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ﬁ Por Rafael Garcia Granados.

Los més distinguidos planificadores contempdféneoswél ampliar

calles y al abrir diagonaleé - destrozar ciudades en suma‘Q‘preteg
é{f‘ den proyectar, no para las necesidades actuales, éino para las del
siglo XXI, con notorio escéptiéismo del jrogréso dé lasvciencias.r
? Algunas de las ciudades més intéréSantes-qﬁe”dataﬂ de la -
Edad Media y del Henacimiento, tienen calles tan angcstas que a
duras penas pueden transitar por ellas dos peatones al lado uno

de otro. bueron construidas para el trénsito de JineteS‘y 1iteras
en una &poca en que afin no se viajaba en vehiculos de tracci6n ani-
mal o cuando éstos se usaban exclubivamente en 103 caminba, ya que .
no se generalizaron como medio de trasporte en el interior de las ‘
ciudades sino cuando el genio humano inventd, primero las sopandas
y despues 1as muelles, invento éste Gltimo que vino a revoluc1onar
los medlos de trasporte y gue no data sino del 51glo XVIII. La adap

taclbn a la vida moderna de ciudades del tlpo de Nuremberg y Sevi-'

» e,

1lla. ha constituido un problema cuya solucion alin se busca,. ya que 3
es imposible conciliar las necesidades del transito con la conser-'
vacién de monumentoa,amnnudo de un valor inapreciable. '
Pocas son las c1udades que ‘han sido trazadas de antemano y
menos ain aguellas que, como Mégico, lo fueron con una visién ca-
si profética del porvenir, ya que se les dié a las calles una am-
plitud notoriamente superior a las necebldades de la época en que
nacieron, pues en la mayoria de ellas pueden tran31tar simultanea-‘ 
e mente tres y ain cuatro vehiculos de cuatro ruedas, a pesar de que-ﬂ

& toda‘ + "imediados del siglo XVI, para ser més concretoa,‘en 1554,1f
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no eirculaba en la ciudad de M&jico ningln vehiculo, como puede
verse en el segundo diélogo de'Cervadﬁéé de Salazar, que atribu-
ye la amplitud de las calles a la necesidad de que penetré el sol
y corran los vienteos para qQue se "diséipen los miésmas pestilentes
de la laguna vecina.® Tres cuartos de siglo mis tarde, ya los ce-
rruajes habian pasado a ser articulos de lujo de uso corrggnte -
en el interior de las poblaciones. Refiere TomAs Gage que enT1625-
se veian diariamente en la Alameda de Méjico, dos mil coches "llg
nog de hidalgos, de damas y de gente acomodada del pueblo;‘Los hi-
dalgos acuden por ver a las damés, unos seguldos de una docena de
ésclavos africanos y otros con un séguito meno®; pero todos los
lleven con libreas muy costosas, y van cubiertos de rondasg fle-
cos, trenzas y mofios de seda, plata y oro, con medias de seda,
rosas en los za?atos, y con el inseparable espadin al lado. Las
sefioras van seguidas también de sue lindas esclavas que andan al
lado de la carroza tan espléndidamente ataviadas como acabamos de
describirlas, y cuyas caras en meédio de tan ricos vestidos y de.
sus mantillas blancas, parecen como dice el adagio espéﬁol: mos=
cas en leched" '

A principios del presente siglo aparecieron los automdviles
de gasolina, que entonces eran también articulos sélamente de 1u§
jo y no fué sino a partir de la segunda década cuando pasaron a
ser un factor impaftante en la economia contemporénea, gracias a
sus perfeccionamientos mecénicos, a la economia del combustible y
a las grandes velocidades que desarrollan. Hace pocos afios, cuande
Henry Ford sblo fabricaba automdviles de cuatro cilindros y dos
velocidades, su tendencia era ia de abaratar cada vez mis su cCOoS= .

to hasta lograr, seglin decia, que todos los habitantes de la Unién
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Americana pudieran ser duefios de su propio vehiculo. De haberée
cumpliﬁo su deseo, el automovil del tipo actual habria_p&sado*a,‘
usarse exclusivamente en las carreteras, como los cafruajes del
renacimiento, ya que su nfimero no les habria;permitidb circular
en el interior de las ciudades, Yy ese es, a nuesiro entender, el
porvenir de los autombéviles de las dimensiones y las carac£éris—
ticas de los actuales. En efecto, ya en algunas ciudades como ==
Nueva York el automdvil particular es un estorbo.vas veintidds
millones de autos que'hay en los Estado Unidds rafa una boblacién
de ciento veinte millcnes de habitantes, parecen indicar que se
ha llegado al punto de saturacion.

'Del estudio publicado recientemente en una revista cienti—'
-éica, deduce el autor que'las‘reservas de“petréleo‘ldéalizadas-en
el hundo se agotarén en un periodo aproximado dé diez y seis afos
al cabo de los cuales habré que busca; nuevos combustibJes econo-
micos u otros medios de traceidn mec&nica. La electricidad ha si-
do-abandonada en la propulsion del automovil contemporéneo, debi-
do a que no se ha invehtado un adumulador‘pequeﬁo gue almacene
corriente suficiente paré viajés largos, pero si se pénaaralen
construif doé tipos diferehtes de‘aubdmbviles, el uﬂo grande‘y‘
movido con gasolina paré las carreteras ylel otro muy pequeiio =
e impulsado por aire comprimido; cuarda, o electricidad para lésl
‘ciudades; probablemente se estarfa sobre la pista de una\soiucién
mds racional del problema.  k ‘

“Las grandes velocidades que desarrollan los autom6v1les ac=
tuales son notoriamente innecesarias en el interior de las ciuda-
des y la superflcie que ocupan los vehiculos obliga a estacionar-;
los en 1a via pﬁblica. Un autombvil individual podria no. tener :

més de setenta centimetros de ancho por metro y medio de largo,
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lo que ‘ :
¥ permitiria guardarlo en el interior del edificio donde se tra-

baja, durante las horas de labor, Un autombvil de‘tales dimensio-
nes podria ser de gasclina y las caracteristicas de su motor per-
mitir{an economizar una centidad muy apreciable de combustiblej
pero ei se consiguiera que yehdailon 46 sbka tipo fueran movidos
por eleétricidad, la economfa podria ser mucho mayor y no seria
menester gue los acumuladores almacenaran grandes: cantidades de
fluido electrico, ya que podrian cargarse varias veces al dla,
en la oricina y.aﬁﬁomicilio, durante las horas de trabajo y de
descanso. ‘ | ‘

Un cambio de esta naturaleza en el sistema de medios de
trasporte, permitiria que los automéviles del tipo actual se
usaran sélo en las carreteras ¥y que se prohibiera su entrada él
centro de las ciudadea, -.en las que subsdstirian, para aquéllos
que no pualeran adquirir los pequefios vehiculos econémicos, los
actuales camioneg de pasajeros.

He aquil un aspetto de la vuelta da la Edad Media que no
prev;o Berdiaeff y que someto a la consideracién de los invento~
res y de los planificadores, en la inteligencia de gue de ante-
mano acepto agradecido el alojamiento que plensan ofrecerme en

la Castaiieda.



