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LA SZMANA DEL TRANSITO.=- AMPLIACION DE CALLES.~ REDUCCION DEL
TAMANO DE LOS VEHICULDS.~ VOLVAMOS A LA EDAD MEDIA.

Por Rafael Garcfa Granades.

Durante la semana pasada se celebrS la semana del trénsito
durante la cual se les prohibié morder a los mordelones. Be igual
manera queremos abstenernos en esta ocasién de censurar lo muchf-
simo censurable que ha& en material de trénsito para repetir lo -
que en otras ocasiones hemos dicho.

En México, como en todas las cindades pfosperas del mundo ==
aantonpor&nao,'uno de los problemas que reclaman atencifn inmedig
ta es el de la eireculacifn de vehfculos en el corizﬁn delda urbe.
En todas ellas el problema se ha a&acaaa por un camino, a nuestro
Jjuicio, iquivoaado: la ampliacisn de las viejas arterias y.la aper
tnré de otraﬁ ruevas, euando no de diagonales que todo lo destro-
zan. Lo més grave del procedimiento que se estf siguiendo, es que
no podrd repararse el mal cavsado porque las vfetimas son los edl
ficios antiguos y las plazas y calles tipicas que estén vinculadas
con la historia y el arte de los pneblos,.qun son los més fuertes
1az§s de la patria. Parsco que nos esforzamos en borrar del aspeg
to de nuestras cludades todo aquelic que tiende a darles persona-
lidad, pora de esta suerite “estandardizar® ¢l mundo contemporfneo.

Cuande externamos estas ideas, el grupo de los iconoclastas - que

‘es invarieblemente el mis numeroso - arguile que no es posible sa

erificar las necesidades mis apremiantes de la vida moderna a la
conservacidn caprichosa de unos restos que serfn mis o menos be--

llos, pero ino han dejado de ser funcionales.
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Hay dos caminos para atacar el problema del trénsito: ampliar
las calles o reducir el tamafio de los vehfculos; y a esta filtima
solucidn nadie parece haberla considerade 6til para el caso. lLa am-
pliacifn de las calles tiene un lfmite. Las avenidas de Nueva York

no son estrechas, y sin embargo nadie lleva su coche al centro, por-
que es mucho mfs ripido dejarld en lae afueras y coatinuar en el

subterrfinec o en el elevadc. Iste TerfSmens que yu se reglstra en
Nueve York, se registrard er todas las cludedes una vez que se ha-
Yyan destrulde sus monumertos dizgue para adeptarles a la vida mo=
derna. Y si ese dfa llegara a dérse velldez al procedimiento gue
ﬁrteonizamos, serfe demasiadv tarde para remediar los dafios causa~
dos. FPor &so preiendemos hacey llegar nuestira voz de locos ~ como
sin duda la calificard la mayor parte de los lectorss ~ a todog =~
aquellos que quieran examinarla con serenidad y no con el prejui-

cio de que se trata de una extravegancia més.
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Hasta le segunda mitad del siglo XVI los carruajes se usaron
exelusivamente para las carreteras. El tr@nsito en el interior de
las ciudades se haefa a pié, a caballo o en litera, acgﬁn’ia con=
diein social del transeunte. Nada tiene de extrafio, pues, que en
Sevilla, en Nurenberg y en mil otras ciudades medio evales las e¢g
lles tengan una anchura de dos o tres meiros y aun menos. {Y pen-
sar que hay ciudades de aquel tiempo en las que estf funcionando
la piqueta planificadora} |

El sistema que prtiondtnos eomo clave para la solucifin del

eonflicto, estriba en volver a las condiciones del renacimiento:



3=

un medio de locomoeifn para el interior de las ciudades ¥y otro

para los caminos. El automovil de hoy llena todos los requisitos

‘para los viajes por ecarretera: grandes velocidades, buenos mue--~ '

lles, potentes r%roa. capacidad para cinco o mfs personas. Tal -
parece que los ldwen&orcs, al disefier este tipo de vehfenle, sé-
lo pemmaron en 14 carretera. Ha habido 1ntcntoa, es cierto, de ~
disminuir el tamtﬁo de los vehfculos; pero estos intentes han si
do timidos, parqua no han llegado a derles un tamaiio suficiente-
mente pequefio paﬂu seluclonar el probleme del estacionamiento mg
diante 1la aﬁaptaciﬁn de pequefios garages interiores en los que -

A

se zuardarfan loa jcoches, y que bien pueden quedar en los sétanos

o en las uzotcfa, a los que subirfan por nontacargaa y haata por

elavadores ord,tnarioe.

El nutam&vil c¢itedino no necesitarfa usar velocidades mayo-

ree de treint@;kil&meiros por hora, ni tener faros potentes, ni

centro de gravedad muy bejo ni, sobre tode, capacidad para més de
doa personas éploaadas una trag la ctre. Y esto lo decimos ya co
mo una eoncasibn, perque creemos que el tamafio ideal del vehiculo

gerfa 21 de unh buvace moderne alargada para permitir alojer el -

‘pﬁgu&ﬁfeimo mo&nr, con dos ruedas traceras y una peguefla delante-

ra ¥ cspacidad pera nns scls persona.

Haturelnente que un vehfeulo personsl como este, tendrfa que

f
combinarse con antobuses que recorrieran la ciudad en todas direg :

eiones, De esta suerte, puesto que les auntobuses no se estacionan

y los nuevos vehfculos no lo harfan en la calle, el problema del
estecionamiento quedarfa radicalmente iliminado ¥ toda la anchura
de las calles disponible pars la eireculeeifn.
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Vehiculos de este tipo hlnn’poarfan hacerse con pequefifsimos

motores de gasolina cuyo consumo serfa pequefic y conforme, por =

consigulente, eon la econonfe que de este flufdo requerirfin les -
condiciones de la postguerra. Perv en los palses en que abundan -

los rfos torrenciales como Hixieo; podria estudiarse ventajosamen

te un tipo de motor elféetrice cuyoe seumgiador no tendrfa que ser
demasiado grande, porgque pedria cargarse varias veces al dfa: du-
rante la estantia sn la oficine, durante el almuerzo, otra ves an

la oficina y durante la noche.

Qﬁiz& en nuestrs =fan de presentar 1a.ﬂoianién'1ntagrai del
problema, hemos ido demasiado lejos al entrar en detalles téeni-
cos que no estén a nuestro alcance. Deséchese pues, Guena parte
de lo anterior y déjense solos los‘pnn&ci fundamentales: un tipeo
de vehicule para la carretera (el eetumal) y otro para la ciuded,
éste fiitimo de un tamatic tel que permita guardarie en el interier
o en la azotea de los edificios pfiblicos, hoteles, oficinas, tea-
tros, etec., para imilinar radicalmente el problema del estaciona~

miento.
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Dofia Margarita de la Torre verdif en § 200,000.00 z don Sa~
turnine Garcfe Noriega le casa No. 188 de les calles de Sinaloa
con 562 metros.- Dofia Busilia Anmeyugo de OSmez comprf en = =
- $ 200,000.00 a don Ricards Reyes la casa No. 93 de las calles de
Donceles con 559 metros.- Dofla Sara Ramcs Guznén vendif en - =
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calles de Puebla con 750 metrdis.~ Don Salvador Pefia Slame compr§
h $ 31,800.00 a doﬂa. Carmen Alonso de Pereira la casa No. 1015 7
de las calles de la Morena con 126 meiros.- Don Jose“Iglesia Mu-
cifio vendif en § 25,000.00 a don Maximino Ferro Fernfndez la Sa~
sa No., 18 de las calles del Rosario con 73 metros.- Dofia Aida
Rejfn Garefa comprS en § 21,,000.00 a dofia Sara Villegas de Busta~-
mante la casa No. 100 de las calles de la Comstancia con 160 me=-
tros.~ Don Ricardo Rivera Pérez vendif en § 22,000.00 a dofia Es-
ther Garcfa Godoy la casa No. 117 de las callez de Zamora ean‘ -
149 metros.~ Dofia Rosa Miembro de Miembro compr§ en § 20,000.00
a dofia Marfa de la Paz Sordo la casa No. [j01 de las calles de =
Puebla con 180 metros.- Don Aerén Meyer Fishbein vendif eﬁ - -

$ 20,000.00 a dofie Marfa Terese Palacies de Alonso la casa No. =
259 de la calle Oriente 85 con 309 metros.

o

$ 40,000.00 a don Alfonso Dfaz Gonzélez la casa No. 259 de las -



