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Pagina 1
“Mapa que contiene la navegacién desde San Blas hasta Roca Partida,
con las demas islas comprehendidas en esta distancia... (1778)".

AGN, Mapas y Planos, cat. 3192.
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En las islas como Guernesey, la poblacién estd compuesta de
hombres que han pasado su vida en dar la vuelta a su campo
y de hombres que han pasado su vida en dar la vuelta al
mundo. Son dos especies de labradores; estos de la tierra,

aquellos del mar.

Victor Hugo, Los trabajadores del mar (1866)
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Desde hace ya algunos afios me he interesado por el mar y las navegacio-
nes practicadas en Nueva Espana. Este interés despertd tras la revisidén de
un proceso en torno a una embarcacién encallada en Veracruz que signi-
ficé el reacomodo de su cargamento, pleitos entre comerciantes y la reubi-
cacién de la tripulacién. De esto ultimo, llamé mi atencién que algunos
hombres fueron enviados a San Blas en lugar de ser distribuidos en otras
naves. Lo extrafo de la situacién me llevd a seguir a estos marinos y to-
parme con un departamento maritimo en donde se hacia mucha referen-
cia al personal del lugar; este tema dio origen a mi tesis de maestria. Tras
dicho trabajo pude ver la complejidad de San Blas, sus diferencias con
Acapulco y las transformaciones maritimas gestadas en las costas del Pa-
cifico, por lo que nuevas preguntas me llevaron a elaborar mi tesis docto-
ral. Pero pasado el tiempo, en el estudio de las navegaciones por el Paci-
fico he visto poco la presencia de los trabajadores del mar; por ello, me ha
parecido importante retomar este trabajo y darlo a conocer, pues el per-
sonal maritimo y portuario que formé parte de la sociedad novohispana
es poco conocido y no debe ser dejado de lado en los estudios de este vi-
rreinato. Si bien este trabajo fue el inicio de mis aventuras por el Mar del
Sur, ahora se convierte en su continuacién.
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necesarios que me permiten dar a conocer este trabajo. No puedo dejar de
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Introducciéon

Las costas del Pacifico novohispano, desde el siglo XVI, se convirtieron en
plataforma donde se organizaron diversas navegaciones por el Mar del Sur.
Las travesias se dirigieron hacia el Poniente para continuar con la busque-
da de rutas a territorio asiatico, hacia el sur para establecer contactos con
Perd, y hacia el noroeste para reconocer esos litorales. Sin embargo, pese
a las navegaciones practicadas, lo cierto fue que las actividades maritimas
se vieron limitadas por diversos motivos, como la politica de puerto tinico
que llevd a que sélo Acapulco funcionara como puerto de altura por el
temor de que enemigos atacaran territorios coloniales o por las duras con-
diciones fisicas de las regiones costeras.

El poco desarrollo maritimo del Pacifico novohispano no sufrié gran-
des modificaciones sino hasta la segunda parte del siglo XviiI, cuando las
guerras europeas tuvieron mas repercusiones en los territorios americanos,
cuando las expediciones cientificas de la época se incrementaron tanto en
el Pacifico como en el Atlantico y cuando las politicas mercantiles del Se-
tecientos permitieron la apertura e incremento de los contactos maritimos
en las costas americanas. Lo anterior coincidié ademds con el desarrollo
econdmico de la regiéon occidental de la Nueva Espana, lo cual favorecio
la creacidén, en 1768, de un nuevo asentamiento portuario diferente a
Acapulco: el Departamento Maritimo de San Blas.

La importancia que ha tenido este establecimiento en la historia del
comercio, de las navegaciones, de las exploraciones y de los contactos ma-
ritimos de la Nueva Espafia ha sido objeto de estudio en diversas investiga-
ciones. Entre los trabajos mas completos pueden mencionarse los de Marcial
Gutiérrez Camarena, Michael Thurman y Enrique Cardenas de la Pefia. En
la primera se lleva a cabo una revisién de la evolucién del puerto desde sus
inicios hasta el movimiento de Independencia, aunque destacando su de-
sarrollo regional, lo que hace se pierdan un poco de vista los contextos mds
generales. La segunda obra es muy completa y en ella se explica con detalle
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el papel de San Blas en las exploraciones maritimas por el noroeste ameri-
cano; se hace referencia a los trabajos llevados a cabo en el lugar y a su re-
levancia en las expediciones cientificas del Setecientos. Y en la tercera se hace
una relacién detallada de la evolucidn del establecimiento a doscientos afios
de su fundacidn; Cardenas recurre a variadas fuentes documentales, tanto
espafiolas como mexicanas, y aunque centra sus principales intereses en la
evoluciéon maritima, militar y estratégica del establecimiento, también se
hace referencia al desarrollo poblacional y a su personal.!

Otras investigaciones también hacen mencién del puerto de San Blas
aunque no sea su objeto de estudio. Tal es el caso de Belem Rivera y Maria
Luisa Martin Merds quienes al analizar la cartografia resultante de las
expediciones cientificas por el Pacifico americano remiten a San Blas como
punto de inicio de varias travesias.? Por su parte, Virginia Gonzalez Clave-
ran, al estudiar la expedicién de Alejandro Malaspina, explica el papel que
tuvo San Blas en dicho viaje.3 Martha Ortega, Sylvia Hilton y Deni Trejo,
que analizan la evolucién de la Alta y Baja California, constantemente
remiten al papel tanto comercial como maritimo de dicho departamento.*
Salvador Bernabeu, en diversas obras, estudia las navegaciones y explora-
ciones maritimas llevadas a cabo por los litorales del Pacifico americano y
constantemente hace mencién a las funciones de San Blas.” En los traba-

. Marcial Gutiérrez, San Blas y las Californias. Estudio histdrico del puerto, México,

Editorial Jus, 1956; Michael Thurman, Naval Department of San Blas: 1767-1797
(tesis), Ann Arbor, Michigan University Microfilms International, 1979; Enrique
Cardenas, San Blas de Nayarit, México, Secretaria de Marina, 1968, 2 v.

. Belén Rivera y Maria Luisa Martin-Meras, Cuatro siglos de cartografia en América,

Espafia, Mapfre, 1992.

Virginia Gonzdlez Claveran, La expedicidn cientifica de Malaspina en Nueva Esparia,
1789-1794, México, El Colegio de México (en adelante Colmex), 1988.

Martha Ortega, Alta California: Una frontera olvidada del noroeste de México 1769-
1846, México, Universidad Auténoma Metropolitana-Iztapalapa, Plaza y Valdés
Editores, 2001; Sylvia Hilton, La Alta California espafiola, Madrid, Mapfre, 1992;
Deni Trejo, Espacio y economia en la peninsula de California, 1785-1860, México,
Universidad Auténoma de Baja California Sur, 1999.

. Salvador Bernabeu, “El océano Pacifico en el reinado de Carlos III. Respuestas es-

pafiolas a las agresiones foraneas”, en Florentino Rodao (coord.), Estudios sobre
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jos de Michael Mathes, Guadalupe Pinzodn, Jaime Olveda y Juan Carlos
Reyes se hace referencia a diversas actividades maritimas y portuarias de
las regiones costeras del occidente novohispano en los que se incluye al
Departamento Maritimo.®

El hecho de que una de las principales funciones de San Blas se rela-
cionara con las expediciones cientificas ha llevado a que algunas investi-
gaciones centren su atencién en los oficiales de mar que participaron en
ellas, como se ve con trabajos que hacen referencia a Francisco de la Bo-
dega y Cuadra, Juan Pérez, Bruno de Heceta, José Mocifio, Antonio Moure-
lle o Miguel Constanzé.” No obstante, aun faltan investigaciones por

Filipinas y las islas del Pacifico, Madrid, Asociacién Espafiola de Estudios del Pacifi-
co, 1989, p. 23-30; El Pacifico ilustrado: del lago espariol a las largas expediciones,
Madrid, Mapfre, 1992; La aventura de lo imposible: expediciones maritimas espariolas,
Barcelona, Lunwerg, 2000.

. Michael Mathes, “Martoncel-Puerto de Xalisco-Matanchel-Matanchen: antece-
dentes histéricos del establecimiento del puerto de San Blas, 1525-1767", en José
Maria Muria (coord.), Coloquio San Blas de Nayarit en las exploraciones del Norte de
América, Zapopan, Colmex, 1993, p. 31-47; Guadalupe Pinzén Rios, Acciones y
reacciones en los puertos del Mar del Sur. Desarrollo portuario del Pacifico novohispano
a partir de sus politicas defensivas (1713-1789), México, Universidad Nacional Au-
téonoma de México (en adelante UNAM), Instituto de Investigaciones Histdricas
(en adelante IIH), Instituto Mora, 2011; Jaime Olveda y Juan Carlos Reyes (co-
ords.), Los puertos noroccidentales de México, México, El Colegio de Jalisco, Univer-
sidad de Colima, Instituto Nacional de Antropologia e Historia (en adelante INAH),
1994.

. S. Bernabeu, “Juan Pérez, navegante y descubridor de las Californias (1768-1775)",
en José Luis Peset (coord,), Culturas de la costa noroeste de América, Espafia, Socie-
dad Estatal Quinto Centenario, Turner Libros, 1989, p. 277-290; S. Bernabeu, Juan
Francisco de la Bodega y Quadra. El descubrimiento del fin del mundo, 1775-1792,
Madrid, Alianza, 1990; S. Bernabeu, Trillar los mares: la expedicién descubridora
de Bruno de Ezeta al noroeste de América, Madrid, Banco Bilbao Vizcaya, Instituto de
Geografia, 1995; Héctor Gémez, Viaje interminable de un naturalista, México, Aca-
demia Mexicana de Ciencias, Instituto Politécnico Nacional, 2005; Amancio Lan-
din Carrasco, Mourelle de la Riia. Explorador del Pacifico, Madrid, Cultura Hispani-
ca, 1971; Omar Moncada, El ingeniero Miguel Constanzé. Un militar ilustrado en la
Nueva Esparia del siglo XVIII, México, UNAM, Instituto de Geografia (en adelante
IGg), 1994.
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realizar sobre los trabajadores de bajo nivel que tanto en mar como en
tierra hicieron que San Blas se mantuviera en constante funcionamiento.
Lo anterior es relevante debido a que este Departamento Maritimo fue
fundado con una poblaciéon permanente que se pensé se involucraria tan-
to en las navegaciones como en los trabajos portuarios. Por ello, el objeti-
vo de este trabajo es estudiar la evolucidén del Departamento Maritimo de
San Blas a partir de las personas que laboraron en él y cuyo trabajo influyé
en el establecimiento de vinculos entre las poblaciones del interior y las
actividades maritimas del lugar.

El tema de los trabajadores portuarios en Nueva Espafia ha sido abor-
dado en trabajos que hacen referencia a establecimientos como Veracruz?®
o Acapulco,’? pero en los que generalmente han interesado otras tematicas
como el comercio, las epidemias, los movimientos migratorios o las inva-
siones.®Y cuando se ha abordado a las personas involucradas en las flotas
de Nueva Espafia o en el Galeén de Manila, se ha hecho mas referencia a
los grandes comerciantes.!!

. Algunas obras en las que se analiza el comercio de Veracruz son Clarence Haring,

Comercio y navegacion entre Espafia y las Indias, México, Fondo de Cultura Econé-
mica, (en adelante FCE), 1979; Peggy Liss, Los imperios trasatldnticos. Las redes del
comercio y de las Revoluciones de Independencia, México, FCE, 1989; Matilde Souto,
“La transformacién del puerto de Veracruz en el siglo XVIIIL: de sitio de transito a
sede mercantil”, en Carmen Yuste y Matilde Souto (coords.), EI comercio de México
1713-1850, México, Instituto Mora, UNAM, IIH, Universidad Veracruzana (en
adelante UV), 2000, p. 110-139 y Mar abierto. La politica y el comercio del consulado
de Veracruz en el ocaso del sistema imperial, México, Colmex, Instituto Mora, 2001.

. Martha de Jarmy, La expansidn espariola hacia América y el océano Pacifico, México,

Fontamara, 1988, 2 v.; Carmen Yuste, El comercio de la Nueva Esparia con Filipinas
1590-1785, México, INAH, 1984; Bernabeu, El Pacifico... y La aventura...

En esta idea coinciden Carlos Bosch y Ernesto de la Torre. Carlos Bosch, “Hombres
de mar y hombres de tierra en la historia de México”, en Espafia y Nueva Espafia:
sus relaciones transmaritimas, México, Universidad Iberoamericana (en adelante
UIA), Instituto Nacional de Bellas Artes (en adelante INBA), Consejo Nacional
para la Cultura y las Artes (en adelante Conaculta), 1991, p. 9 y 23; Ernesto de la
Torre, prélogo de la obra de Gutiérrez Camarena, San Blas, p. vii.

David Brading, Mineros y comerciantes en el México Borbénico (1763-1810),México,
FCE, 1997; John Kicza, Empresarios coloniales. Familias y negocios en la ciudad de
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Seguin Carlos Bosch, la falta de investigaciones sobre empleados de
embarcaciones y de puertos de Nueva Espana se debe a que en México los
temas relacionados con la conquista y la colonizacién del territorio ame-
ricano han sido mas abordados que los maritimos por haberse volcado las
principales actividades econdmicas hacia el interior.'? Por su parte, Martha
de Jarmy explica que hay reducidas fuentes sobre ese tipo de trabajadores
pues al ser en su mayoria personal de bajo nivel dejaron pocas narraciones
propias que describiesen sus motivos para embarcarse o sus vidas durante
las travesias.’® Es posible que la ausencia de estudios sobre el personal
maritimo y portuario de las costas novohispanas se deba a la creencia de
que se trataba de poblacién flotante que sélo esperaba el momento de re-
gresar a su lugar de origen, principalmente Espafa o las Filipinas.’ Sin
embargo, la presencia de los trabajadores maritimos no fue tan pasajera

Meéxico durante los Borbones, México, FCE, 1986; Christiana Renate Borchart, Los
mercaderes y el capitalismo en la Ciudad de Mexico 1759-1778, traduccién de Alejan-
dro Zenker, México, FCE, 1984; Carmen Yuste, Emporios transpacificos. Comercian-
tes mexicanos en Manila 1710-1816, México, UNAM, IIH, 2007; Ivan Escamilla, Los
intereses malentendidos. El consulado de comerciantes de México y la monarquia espa-
fiola, 1700-1739, México, UNAM, IIH, 2011; Souto, Mar abierto.

Carlos Bosch, México frente al mar. El conflicto histérico entre la novedad marinera y
la tradicion terrestre, México, UNAM, 1980, p. 448-449.

Jarmy, La expansion..., v. 2, p. 33. Maria Fernanda Garcia de los Arcos refuerza la
idea anterior al explicar cdmo existen pocas investigaciones sobre los trabajadores
de bajo nivel que participaron en navegaciones o laboraron en puertos novohispa-
nos. Véase “El comercio Manila-Acapulco: un intento de estado de la cuestiéon” en
C. Yuste (coord.), Comercio maritimo: nuevas interpretaciones y tltimas fuentes,
México, INAH, 1997, p. 165-180, p. 179.

Adriana Gil explica esto al referirse a las divisiones territoriales del puerto de Ve-
racruz. Segun dice, la zona norte es por donde transitaban hombres y mercancias
que sélo estaban “de paso” en el puerto, entre los que se encontraban los miembros
de las tripulaciones. Ver “Espacio urbano y familias en la ciudad de Veracruz segin
el padrdén de Revillagigedo (1791)”, en Carmen Blazquez et al. (coord.), Poblacién
y estructura urbana en Meéxico, siglos XVIII y XIX, México, UV, 1996, p. 154-155.
Sobre transformaciones del espacio veracruzano ver M. Souto, “Imagen de la ciudad
de Veracruz en doce planos de los siglos XVII al XIX”, en Johanna von Grafenstein
(coord.), El Golfo-Caribe y sus puertos, tomo 1, 1600-1850, México, Instituto Mora,
2006, p. 377-410.
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como se ha pensado pues varios hombres que llegaron a este territorio se
relacionaron con pobladores del lugar, se contrataron en las actividades
practicadas en el virreinato e incluso formaron parte de marinerias locales;
su presencia fue tan relevante que las autoridades se vieron en la necesidad
de legislar en torno a ella.’> No obstante, su figura se ha desdibujado de
las investigaciones, mientras que se ha dado mas relevancia a los trabaja-
dores del interior del territorio novohispano.l¢ Esto debe ser replanteado
pues podria decirse que en Nueva Espafia hubo trabajadores que, de forma
regular, participaron en las navegaciones o faenas portuarias relacionadas
con la reparacion de bajeles, navegaciones de cabotaje, atenciéon de embar-
caciones de azogue o de registro extraordinario, defensa portuaria, acon-
dicionamiento de los puertos, entre otros.”

La presencia y distintos roles que desempefiaron los trabajadores ma-
ritimos y portuarios de la Nueva Espafia hacen necesario profundizar en
su relevancia ya que desde los reconocidos navegantes hasta los descono-
cidos marineros y grumetes, fueron pieza clave para mantener a los esta-
blecimientos portuarios novohispanos en constante funcionamiento. Es
importante observar que el trabajo de estos hombres no fue el mismo en
los diferentes puertos coloniales; este dependié de las actividades practica-

Yuste y Souto, El comercio..., p. 8-9, explican que las leyes muchas veces son consi-
deradas como el origen del cambio, cuando en realidad en ocasiones son una adap-
tacién del orden legal a las circunstancias cotidianas. En este caso, la presencia del
personal maritimo y portuario en la Nueva Espafia fue tan relevante que continua-
mente se tuvieron que adecuar algunas reglas con la finalidad de adaptarlas a las
practicas de esos empleados y asi mantener su comportamiento dentro de la legali-
dad establecida. Lo anterior generd que la documentaciéon oficial sobre esos traba-
jadores fuera abundante y, por lo tanto, es una importante fuente que permite un
acercamiento a la vida que el personal maritimo llevé en las costas coloniales.
Sdlo por poner un ejemplo puede verse la obra de Elsa Cecilia Frost, Michael Meyer
y Josefina Zoraida Vazquez (coords.), El trabajo y los trabajadores en la historia de
Meéxico, México, Colmex, University of Arizona Press, 1979, en la que se hace refe-
rencia (en el periodo colonial) a trabajadores de campo, negros, artesanos, minas,
haciendas, gremios urbanos, artistas e incluso empleadas domésticas, pero no hay
referencia sobre las marinerias ni de los trabajadores de las costas.

Souto, “La transformacién...”, p. 113.
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das en cada uno de ellos. Por eso, este estudio se centrarad en los trabaja-
dores de San Blas a fin de acercarse lo mas posible al conocimiento del
lugar, a sus habitantes y trabajadores, al tipo de faenas que se llevaron a
cabo y al desarrollo que pudo llegar a tener el establecimiento.®

Se selecciond a San Blas debido a que desde su fundacién en 1768 el
visitador José de Galvez intentd convertirlo en el puerto mas importante
del Pacifico. Para ello ordend que contara con una poblacién compuesta de
personal que laboraria en el lugar de forma permanente a fin de que a la
larga conformara una sociedad marinera. Ademads, Galvez tenia planeado
crear ahi un astillero en el que se construyeran las embarcaciones a utilizar
en el Mar del Sur, asi como que se repararan las que llegaran dafiadas. El
nuevo puerto tendria también las funciones militares necesarias para
proteger las costas del Pacifico y al Galeén de Manila que por ahi transi-
taba. La finalidad era convertir a San Blas en el punto de partida de expe-
diciones que ayudaran a enriquecer los conocimientos cientificos que se
tenian sobre los territorios del noroeste americano y que influirian en su
control y defensa. Por tltimo, los viajes realizados desde ese puerto manten-
drian contacto y comunicacion con las poblaciones y misiones de aquellos

Giovanni Levi explica la importancia de la observaciéon microscépica, la cual re-
velard factores anteriormente no observados permitiendo asi desarrollar una des-
cripcién densa. La riqueza de este método consiste en la posibilidad de registrar
hechos significativos que pueden insertarse en un contexto mayor y que anterior-
mente pudieron perderse de vista: los hechos minimos y los casos individuales
pueden revelar fendmenos mas generales. A su vez, Felipe Castro explica que el
andlisis microhistdrico (o microsocial) permiten ensamblar las historias indivi-
duales de la “gente pequefia” con la “gran historia” de las instituciones, grupos
sociales e imperios, como €l ejemplifica al analizar a los trabajadores de la Casa
de Moneda. Por su parte, Pilar Gonzalbo menciona que el comportamiento coti-
diano es manifestacién de las colectividades, asi como que las rutinas de trabajo,
fiestas, comida e incluso desérdenes dejan ver dinamismo social y las normas
establecidas. Véase “Sobre Microhistoria” en Peter Burke (ed.), Formas de hacer
historia, Madrid, Alianza Editorial, 1993, p. 119-143, p. 124-126 y 140; Felipe
Castro, Historia social de la Real Casa de Moneda de México, México, UNAM, IIH,
2012, p. 12; Pilar Gonzalbo, Vivir en Nueva Esparia. Orden y desorden en la vida
cotidiana, México, Colmex, 2009, p. 17.
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territorios.’ San Blas se convirtié en un experimento maritimo en el que
se vertieron las experiencias de las navegaciones de la época, asi como las
expectativas de transformar los asentamientos portuarios de Nueva Espa-
fia. Algunos de los objetivos del visitador si llegaron a cumplirse pues, pese
a diversas problematicas sufridas, el lugar adquirié cierta relevancia. Ade-
mads, su desarrollo implicé el establecimiento de mayores contactos con
poblaciones de tierra adentro, asi como el aumento de las personas que se
involucraron en las actividades maritimas. Otra razén para seleccionar a
ese puerto es la abundante informacién documental que existe de él, la
cual permite conocer, tanto directa como indirectamente, al personal ma-
ritimo que ahi laboré.2°

La idea central que rige este trabajo es que el personal dedicado a las
actividades maritimas en las costas del Pacifico novohispano estuvo pre-
sente desde el siglo X1y formé parte de su sistema social y econémico, por
lo que no unicamente fue visitante de este territorio. La estancia de las
tripulaciones que llegaban a las costas de la Nueva Espafia desde Espana,
Filipinas, Perd o Centroamérica, permitié que su experiencia maritima
fuese vertida, a través de su trabajo, en los pobladores novohispanos, lo
que en cierta forma influencié en la formacién de marinerias locales que

La bibliografia que existe sobre el puerto principalmente se refiere a esos viajes de
exploracidn que de €l partieron. Se pueden ver obras generales como la de Enrique
Herndndez, San Blas en la perspectiva de su historia, Tepic, Gobierno del Estado de
Nayarit, 1975; Gutiérrez, San Blas...; Cardenas, San Blas. Existen ademas investi-
gaciones relacionadas directamente con las expediciones, como las que se presen-
taron en el coloquio organizado por José Maria Murid, Coloquio....

Sobre esto, Peter Burke analiza la importancia de rescatar informacién sobre la vida
cotidiana de personas ordinarias a través de la lectura “entre lineas” de los docu-
mentos oficiales. El se refiere a documentacién registrada a partir de casos inusua-
les como juicios y declaraciones. Ver “Obertura: la nueva Historia, su pasado y su
futuro”, en Burke, Formas, p. 13-38 y 26. En el caso de los temas referentes a los
hombres de mar, pueden encontrarse dos tipos de documentos oficiales, los que
trataban de adecuar y regular sus costumbres y los que refieren a sucesos extraor-
dinarios como accidentes, agresiones, incendios, etcétera. Por ese motivo es posible
rescatar las vivencias de esos hombres a partir de la documentacién oficial y de su
lectura entre lineas.
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cobraron relevancia hacia la segunda parte del siglo XVIII, cuando las acti-
vidades maritimas se incrementaron. Sin embargo, la tradicién marinera
de este territorio no prosperé demasiado debido a las politicas de puerto
Unico que limitaron las navegaciones coloniales, lo cual, aunado a las di-
ficiles condiciones fisicas de los litorales, no permitio llevar a cabo trabajos
lucrativos que fomentasen la creacién de diversos asentamientos costeros.
Por ese motivo, a partir de la fundacién de San Blas se intenté modificar
la situacién anterior y tomar medidas que incrementasen los trabajos ma-
ritimos. El funcionamiento de San Blas dependid, en primer lugar, de re-
mesas de hombres de otros puertos y, posteriormente, estas contratas tu-
vieron que ser completadas con personal de regiones cercanas, dando paso
a una incipiente marineria local. Las primeras contrataciones de tripula-
ciones se hicieron en Espafa y Veracruz; posteriormente, se recluté a hom-
bres de Perd y Filipinas; finalmente, se echd mano de pobladores de las
cercanias, incluyendo indigenas y castas. Es necesario aclarar que no se
intenta explicar la evolucion de San Blas pues de ello existen diversas obras.
Lo que aqui interesa es destacar el papel desempenado por los hombres en
este lugar, asi que aunque se hard referencia al tema de las navegaciones
en general, principalmente se abordaradn las condiciones de vida y labora-
les de los empleados del departamento.

El trabajo se presenta en cinco capitulos. En el primero se analizan los
arribos de personal maritimo a las costas del Pacifico novohispano, asi
como los trabajos que realizaron. En el segundo se hace referencia a los
cambios introducidos por la dinastia Borbdn en torno a los puertos hispa-
nicos, las razones por las que San Blas fue fundado, las condiciones que
hicieron necesario que a diferencia de otros establecimientos éste contara
con poblacidén permanente y las funciones del lugar. En el tercero se hace
referencia a los principales trabajadores de mar y tierra que habitaban en
San Blas, asi como la forma en la que las autoridades echaron mano de
ellos. En el cuarto apartado se mencionan las caracteristicas generales de las
contrataciones al igual que las condiciones salariales de los trabajadores.
Finalmente, en el dltimo capitulo se analiza la vida de los trabajadores
portuarios, el papel que desempefiaron y los vinculos o actividades esta-
blecidas en esa sociedad maritima, tanto en su ambito laboral como social.
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Las fuentes usadas en este trabajo son documentos como la corres-
pondencia entre funcionarios donde se dieron informes sobre la admi-
nistracién del puerto, condiciones laborales y sanitarias de éste, y sobre
los empleados y las finanzas del lugar, entre otros. Ademads, se recurre a los
diarios de navegacidn elaborados en las travesias, en las ordenanzas re-
mitidas desde México o Espafia y la cartografia de la época. Estas fuentes,
de forma directa o indirecta, remiten a las tripulaciones, trabajadores y
vecinos del Departamento Maritimo. El trabajo también se apoya en fuen-
tes bibliograficas primarias que en su mayoria se trata de crénicas de viajes
llevadas a cabo desde San Blas hacia el noroeste americano y en las que se
describen las diversas faenas practicadas por los trabajadores del departa-
mento. La periodicidad en realidad abarca la dltima parte del siglo XVIII
por ser el momento en el que el lugar fue fundado y sufrié adecuaciones
que sentaron sus bases como puerto y poblamiento.

Podria decirse que con este estudio se pretende reflexionar acerca de
la importancia que los trabajadores del mar y de las costas tuvieron en
los establecimientos portuarios, lo que a su vez permite analizar su rele-
vancia en el devenir econémico, politico y social de la Nueva Espafia. El
papel de esos hombres no fue ajeno al del resto del virreinato, sino que
jugd un rol especifico y fue una pieza mas del funcionamiento de la so-
ciedad colonial.
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Los hombres de mar en Nueva Espafia
(siglos XVI-XVIII)

(...) remedio al que otros muchos perdidos en aquella
ciudad se acogen, que es el pasarse a las Indias, refugio y
amparo de los desesperados de Espafia, iglesia de los al-
zados, salvoconducto de los homicidas, pala y cubierta
de los jugadores a quien llaman ciertos los peritos en el
arte, afiagaza general de mujeres libres, engafio comin
de muchos y remedio particular de pocos.

Miguel de Cervantes

Los hombres que desde el siglo XVI participaron en las navegaciones por el
Pacifico novohispano en buena medida formaron parte de las tripulaciones
de los viajes de descubrimiento y expansion atlantica. Muchos de ellos se
embarcaron en travesias por el Mar del Sur en busca de las riquezas que en
las recién descubiertas tierras no pudieron obtener, por lo que se lanzaron
a nuevas aventuras. Personas de todo tipo se involucraron en las expedi-
ciones maritimas que partieron de costas novohispanas, desde reconocidos
nautas hasta hombres de bajo nivel social y de distintos grupos raciales.
Sin embargo, las tripulaciones hispdnicas en gran medida influyeron en la
practica de las actividades maritimas por el Mar del Sur, pues gracias a las
navegaciones que por este océano comenzaron a realizarse sus conocimien-
tos poco a poco fueron vertidos a través de su trabajo en los pobladores
coloniales que se involucraron en labores de construcciéon y reparacion de
embarcaciones, aprovisionamiento, carga y descarga, asi como en los via-
jes mismos. Lo anterior permitié que en la Nueva Espafia se practicaran
labores maritimas y portuarias desde inicios del periodo colonial, pero
éstas tuvieron que adecuarse a las posibilidades, restricciones y necesidades
maritimas del mismo territorio.

Conocer a los hombres que participaron en las navegaciones hispanicas
por el Pacifico, desde los oficiales de alto rango hasta los hombres de bajo
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nivel, es una forma de comprender la proyeccidon maritima que se llevd a
cabo en dicho océano. Todos ellos formaron parte de la fuerza laboral que
complementd los conocimientos de los grandes navegantes y los registros
que éstos hicieron de nuevas derrotas o descubrimientos.! Su trabajo permi-
tidé que Espafia extendiera su manto de influencia hasta las costas asiaticas.

LAS TRIPULACIONES QUE SE DIRIGIERON AL NUEVO MUNDO

La Corona espanola comprendié que la articulacién de un vasto imperio
transocednico sdlo podria lograrse con el control de las vias maritimas, por
lo que tuvo que poner atencién en los adelantos técnicos y navales de la
época.? Sin embargo, lo anterior de nada servia si no se contaba con el
personal que pudiera llevar a buen término los viajes. Por tal motivo, las
autoridades reales se esforzaron por organizar una marina encargada de
las comunicaciones entre Espafia y sus posesiones de ultramar; ahi fue
donde los navegantes, de todos los oficios y niveles sociales, desempefiaron
un papel protagénico.? Contar con una marineria confiable fue una tarea
dificil de llevar a cabo, principalmente debido a que en la Peninsula Ibéri-
ca (asi como en otros reinos europeos) no se tenian demasiados antece-
dentes sobre navegacion transoceanica de dénde aprender.* Los primeros
viajes transatlanticos tuvieron que basarse en los conocimientos acumu-
lados en las navegaciones mediterrdneas o del Mar del Norte y, al mismo
tiempo, experimentar con las nuevas técnicas que surgian.’ Al parecer, las

. Bibiano Torres, La marina en el gobierno y administracion de Indias, Madrid, Mapfre,
1992, p. 17.

. Elias Trabulse explica que esos adelantos dependieron de los avances existentes en
astronomia, cdlculo en las longitudes en alta mar y confeccion correcta de las
cartas maritimas, Ciencia y tecnologia en el Nuevo Mundo, México, FCE, Colmex,
1996, p. 28.

. Torres, La marina..., p. 57.

. Pablo Emilio Pérez-Mallaina, Los hombres del océano: vida cotidiana de los tripulantes
de las flotas de Indias, Sevilla, Servicios de Publicaciones de la Diputacién de Sevilla,
1992, p. 57.

. Fernand Braudel explica que fueron las labores oceanicas las que permitieron la
introduccién de las innovaciones necesarias en las revoluciones maritimas, aunque
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razones principales por las que los europeos de los siglos XV y XVI se aden-
traron al mar fueron la depresién y la decadencia que se padecian en sus
lugares de origen, provocadas tanto por epidemias como por guerras. Los
hombres se lanzaban a navegar expulsados por la pobreza. La vida en tierra
era dura e incierta, sin muchas posibilidades de sobrevivir. El promedio de
vida era de 30 afios y era mas probable que los granjeros murieran de pes-
te que los marinos de escorbuto.¢

Los hombres del siglo XVI veian a la navegacién como una actividad
cuyo ejercicio dependia mas de la necesidad que de la voluntad.” La repu-
tacién del mar tampoco animaba a los hombres a aventurarse en €l. Jean
Delumeau, en su estudio sobre el miedo, explica que el mar inspiré horror
durante mucho tiempo, en parte por el temor que se tenia a lo desconocido,
pero también por la infinidad de relatos biblicos que no lo favorecian. Por
su parte, Flor Trejo explica que el Diluvio Universal estuvo muy presente en
la Europa del Renacimiento e influyd en la percepcién que se tuvo del mar.8
Asf que la imagen del dragdn de siete cabezas que surgiria de sus entraias,
dando paso a una serie de catastrofes naturales con las que comenzaria el
Apocalipsis, provocé que durante mucho tiempo algunos pueblos europeos
temieran a los océanos.” Todavia a mediados del siglo XVIII se pensaba que

siempre empleando una herencia mediterranea, y que los hombres mediterraneos
fueron en verdad los encargados de establecer la navegacidn regular y directa entre
el mar interior y el Atlantico. Por su parte, Carlos Bosch explica que fueron las
experiencias marftimas de Catalufia y Portugal, a su vez con herencias drabes, las que
mas influyeron en la expansién maritima castellana. Ver Fernand Braudel, EI Me-
diterrdneo y el mundo mediterrdneo en la época de Felipe II, México, FCE, 1997, 2 v.,
v. 1, p. 183; C. Bosch, Tres ciclos de navegacion mundial se concentraron en América,
México, UNAM, IIH, 1985, p. 177-213.

6. John H. Parry, El descubrimiento del mar, México, Grijalbo, 1989, p. 106. Pérez-
Mallaina, Los hombres..., p. 33; Jarmy, La expansién..., v. 1, p. 33.

7. Jarmy, La expansion.., v. 1, p. 33-34.

8. Jean Delumeau, El Miedo de Occidente, traduccién de Mauro Armifio, Espafia,
Taurus, 1989, p. 53; Flor Trejo Rivera, “Pecadores y tormentas: la didactica del
miedo”, en Elisa Speckman, Claudia Agostoni y Pilar Gonzalbo (coords.), Los mie-
dos en la Historia, México, Colmex, IIH, UNAM, 2009, p. 17-35, p. 18.

9. Alain Corbin, El territorio del vacio. Occidente y la invencion de la playa (1750-1840),
Madrid, Biblioteca Mondadori, 1993, p. 18.
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la brisa maritima era el vestigio maloliente de la retirada de las aguas luego
del diluvio; su hedor provenia de la carne muerta y putrefacta de los ani-
males ahogados.1° Por otro lado, la cdlera del mar se descargaba en las
naves que osaban transitarlo. Las tempestades eran consideradas castigos
divinos por pecados cometidos.!! La furia maritima inspiré tal temor que
para apaciguarla algunos marinos (portugueses y espafioles) solian recurrir
a la intervencién de la virgen y de los santos; para que sus plegarias fueran
escuchadas, sumergian reliquias en las entrafias del enemigo.!? No sélo las
tempestades eran causa de temores; las calmas maritimas también eran
camino a la muerte por provocar hambre y sed entre los navegantes.!® El
mar era simbolo del sufrimiento, el lugar donde residia el mal.1#

La tradicién oral basada en leyendas tampoco favorecié la imagen del
mar. Como olvidar a criaturas como el Leviatan o las sirenas, que busca-
ban devorar a los humanos que se adentraban en sus dominios.!” Criatu-
ras biblicas y mitoldgicas aterrorizaban a quienes tenian que aventurarse
en los océanos. El enfrentamiento con esos seres no era tarea de humanos,
debia correr a cargo de manos divinas. Asi lo dejaban ver las Sagradas
Escrituras:

Corbin, El territorio..., p. 17.

Delumeau, El miedo.., p. 64; Trejo, “Pecadores...”, p. 18-19.

Corbin, El territorio..., p. 19; Gabriela Sdnchez Reyes, “Zarpar bajo el cobijo divino.
Practicas religiosas en los viajes de la Carrera de Indias”, en Flor Trejo (coord.), La
flota de la Nueva Esparia, 1630-1631, México, INAH, 2003, p. 145-208.
Delumeau, El miedo..., p. 54.

Incluso Delumeau dice que en los siglos XVIy XVII se hacia referencia al mar como
“Lugar de miedo, de la muerte y de la demencia, abismo en el que viven Satdn, los
demonios y los monstruos, el mar desaparecera un dia cuando toda la creacién sea
regenerada”. Ver El miedo..., p. 63-69.

Para evitar ser atacados por monstruos marinos los navegantes solian realizar sa-
crificios. Delumeau describe cémo en el siglo XVII marineros berberiscos llevaban
carneros a bordo y, cuando la tempestad arreciaba, algiin animal era cortado por
la mitad y expuesto a los costados de la embarcacidn. Esto se repetia hasta que el
mal tiempo desaparecia. Delumeau, EI miedo..., p. 61. Sin embargo, ya en los viajes
transatldnticos esos sacrificios mds bien consistian en llevar a cabo ceremonias en
donde se exorcizaba al mar y, sobre todo, en las que se sumergian reliquias. Al
respecto ver Sanchez Reyes,” Zarpar...”, 156-161.
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En aquel dia el Senor visitara

con su espada dura, grande, fuerte,

al Leviatan, la fugaz serpiente,

al Leviatan, la serpiente sinuosa,

y dard muerte al monstruo que anida en el mar.1¢

No parece que los pueblos europeos tuviesen aprecio por el mar, a
pesar de que las culturas de la Antigiiedad lo transitaron continuamente.
Alain Corbin explica que “en ninguna parte Homero nos dice que Ulises
ame verdaderamente el mar; es el anhelo de riberas lo que, simbdlicamen-
te, le incita a embarcarse”.l” La tierra firme era el objetivo de todos los
navegantes; el mar sélo fue el medio de llegar a ella. Las travesias y explo-
raciones dieron pauta al surgimiento de historias sobre viajes llenos de
sufrimiento. El “mal del mar” fue un padecimiento comtn en las naves;
vértigos y olor a vémito eran acompafantes incondicionales en los viajes.!8
Los dichos populares como “quien no sabe rezar debe ir al mar, y quien no
sabe dormir a la iglesia debe ir”?” permiten ver los temores tradicionales
que se tenian a los viajes maritimos.2°

Sagrada Biblia (traducida por pbro. Agustin Magafia), México, Ediciones Paulinas,
1978, p. 581.

Corbin, El territorio..., p. 25.

Corbin, El territorio..., p. 34; Flor Trejo, “La mar y su arte de marear”, en Pilar
Gonzalbo y Verdnica Zarate (coords.), Gozos y sufrimientos en la Historia de Méxi-
co, México, Colmex, Instituto Mora, 2007, p. 57-73, p. 57-58.

Delumeau explica que esta frase de Sancho Panza puede encontrarse con multiples
variantes de un extremo a otro de Europa, lo que confirmarian que los pueblos
europeos no apreciaban en demasia al mar. Ver El miedo..., p. 53.

Walter Ong explica la importancia de cultura oral como medio de organizar y
transmitir informacién a través de narrativa oral, es decir, las frases comunes,
propias de oralidad, conllevan informacién cotidiana, con ensefianzas de la vida
diaria, con frases comunes (o férmulas) comprensibles en un determinado entor-
no sociocultural. La oralidad no es iinicamente una forma de transmitir informa-
cidn, sino también de almacenarla, pensarla y codificarla, Oralidad y escritura.
Tecnologias de la palabra, México, FCE, 1999, p. 81.
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Las noticias sobre el tragico destino de algunas embarcaciones tam-
poco fueron de mucha ayuda para animar a los hombres a dedicarse a las
actividades maritimas.?? A mediados del siglo XVI el nimero de naufragios
aumentd considerablemente. Cuando las naves eran “devoradas” por las
aguas casi nunca se volvia a tener noticias de sus tripulantes y pasajeros.
Y cuando hubo casos de naufragos que si lograban salvar la vida y llegar
a las costas, narraban los pormenores de las desgracias y de las penalida-
des sufridas, aumentando el temor que se tenia a los viajes.?? Los naufra-
gios formaron parte de los temas mds recurrentes en las tradiciones orales,
principalmente en zonas préximas a los grandes puertos.?? Las narraciones
mostraban que la vida de los marinos era dura y llena de sufrimientos; asi
se ve en este relato andnimo rescatado por Delumeau:

Es cierto que entre los peligros que se encuentran en el paso de esta
vida humana, no los hay tales, semejantes ni tan frecuentes ni ordi-
narios como los que les ocurren a los hombres que frecuentan la na-
vegacion del mar, tanto en nimero y diversidad de cualidades como
en violencias rigurosas, crueles e inevitables, comunes y diarias para
ellos, y tales que no podian asegurar contarse una sola hora del dia en
el nimero de los vivos... Todo hombre de buen juicio, tras haber cum-
plido su viaje reconocerd que es un milagro haber podido escapar a
todos los peligros que se han presentado en la peregrinacion de éste;
ademas de que, sobre lo que decian los antiguos de los que navegan:
no existir entre la vida y la muerte mds que el espesor de una tabla de
madera que solo tiene tres o cuatro dedos de anchura, hay otros tantos
accidentes que diariamente pueden ocurrir, que seria cosa espantable
a los que navegan por €l querer ponerlos todos ante la vista cuando
quieren emprender sus viajes.?*

Delumeau, El miedo..., p. 69.

Bernardo Gémez de Brito, Historia trdgico-maritima, Buenos Aires, Espasa-Calpe,
1948, p. 9-10.

Corbin, El territorio..., p. 317; Trejo, “Pecadores...”, p. 23.

Delumeau, El miedo..., p. 58. El autor tomo este relato de la obra Historia de varios
viajes arriesgados, publicado en 1600 por J.P.T. Ruan.
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A pesar de lo anterior, al parecer las crénicas de viajeros también sir-
vieron para incitar a los hombres a adentrarse en el mar.?* El deseo de
aventura que despertaban las narraciones de tierras exdticas, y el suefio
de enriquecimiento, animaron a muchos a voltear su mirada a los océanos
y dedicar su vida a ellos. John Parry dice que fueron el lucro y el celo reli-
gioso los principales motivos que impulsaron a los pueblos de la Peninsu-
la Ibérica a aventurarse en él, a pesar del temor que les inspiraba.?¢ Pudo
mas el deseo de riquezas y aventuras que la “seguridad” que ofrecia la tie-
rra firme. Ademds, {qué podian perder los hombres que se embarcaban?
Algunos de ellos no tenian siquiera los medios para satisfacer su hambre
o la de sus familias. La mayoria se embarcaba por necesidad, al no tener
un modo de subsistencia en su lugar de origen. Habia quienes también lo
hacian con la esperanza de encontrar riquezas y obtener un mejor nivel de
vida, algo que sdlo lograrian en otra tierra. Si bien la “rutinizacién” de las
navegaciones, asi como el aumento en los conocimientos y técnicas mari-
timas, dieron mayor seguridad a las navegaciones, no por ello el mar dejé
de relacionarse con peligros y castigos a pecados cometidos.?” No obstan-
te, las navegaciones se incrementaron y los trabajadores siguieron enro-
landose por ser el mar su modo de vida o su medio para mejorar sus
condiciones. Asi que estos hombres, sofiadores e interesados, siguieron
siendo la base en la que se apoyd la corona espafiola para formar su siste-
ma naval, el cual mantuvo comunicada a la metrépoli con las colonias
americanas y, posteriormente, con las islas Filipinas.

HACIA EL MAR DEL SUR

Algunos de los principales motivos que justificaron las expediciones por el
Pacifico fueron la expansion de la cristiandad, la busqueda del camino a

John Parry, La época de los grandes descubrimientos geogrdficos 1450-1620, Madrid,
Guadarrama, 1964, p. 25-26.

Parry, La época..., p. 39.

Sobre el tema de las tecnologias y los miedos al mar ver Flor Trejo, “La mar...”, p.
57-73.
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la Especieria, el reconocimiento de nuevos territorios y el establecimiento
de redes comerciales maritimas. La corona esparfiola estuvo interesada en
organizar expediciones, sin embargo, los viajes eran extenuantes y costosos.
Las largas distancias que habia que recorrer desde la Peninsula Ibérica
hasta tierras asidticas, aunado a las largas temporadas en el mar, hacian
de esos viajes algo dificil de llevar a buen término. Se hizo necesario buscar
alternativas para que las expediciones fuesen mds cortas y menos costosas
en dinero, tiempo y vidas. Esas alternativas inicamente se conseguirian si
las travesias iniciaban en tierras coloniales.

Las costas novohispanas de cara al Pacifico, desde el siglo XvI, fueron
usadas para organizar diversas exploraciones. Los viajes se dirigieron en
busca del norte legendario, de la ruta hacia las Indias Orientales, para
enviar remesas a Perl y posteriormente en busca de placeres de perlas.?8
Para llevar a cabo dichas travesias hubo necesidad de construir barcos y
hacerse de personal que los tripulara y trabajara en los puertos. Si bien
Tehuantepec, Huatulco y La Navidad fueron punto de inicio de algunas
expediciones, las politicas monopdlicas espafiolas llevaron a que desde
1565, tras el descubrimiento del tornaviaje por fray Andrés de Urdaneta,
se ordenara que Unicamente Acapulco fungiera como puerto de altura, por
lo que este lugar quedd a cargo de recibir a los galeones de Manila y, con
ciertas condiciones, naves peruanas.?’

Sobre el tema ver José Antonio Mandri, “Navegacién de Sebastidn Vizcaino”, en
Esparia y Nueva, p. 11-22, p. 13, y José Luis Martinez, Herndn Cortés, México, FCE,
UNAM, 1993, p. 703-704.

Sobre las primeras travesias hacia territorio asiatico véase Cardenas, Urdaneta y el
tornaviaje, México, Secretaria de Marina, 1965, p. 17-22; Trabulse, Ciencia..., p.
14-16; J. Olveda, Conquista y colonizacion de la costa neogallega, tesis de doctorado
(Historia), UNAM, Facultad de Filosofia y Letras (en adelante FFyL), 1996, p. 137-
138; Mandri, “Navegaciéon...”, p. 17. En cuanto a la preparacién de los viajes ver
Abraham Barandica, Los oficiales de la corona castellana y lusitana en los enclaves
ibéricos en el sureste asidtico desde las primeras expediciones hasta 1620, México, tesis
de doctorado (Historia), UNAM, FFyL, 2008, cap. V, y a lo largo de la obra de Luis
Muro, La expedicion Legaspi-Urdaneta a las Filipinas (1557-1564), México, SepSe-
tentas, 1970. Sobre los vinculos hacia el sur véase Woodrow Borah, Comercio y
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En las primeras expediciones por el Pacifico participaron hombres
peninsulares que arribaron al Nuevo Mundo y que no siempre fueron
marineros de oficio; no obstante, al parecer muchos de ellos se familiari-
zaron con el medio maritimo. Esto iba acorde al pensamiento de la época,
pues los grandes viajes de exploracién y las empresas comerciales mas lu-
crativas sélo podian realizarse a través del océano.3° En las travesias orga-
nizadas en Nueva Espafia se intenté contar con personal preparado para
enfrentarse a las aventuras maritimas. Los navegantes experimentados
ocupaban los puestos de alto rango; el resto del personal muchas veces no
era del todo instruido. Algunos de ellos arribaron al puerto de Veracruz y
se trasladaron a costas del Pacifico; otros provinieron de puertos centro-
americanos.3! Generalmente su nimero fue insuficiente, por lo que en
ocasiones se recluté de manera obligada a espafioles pobres y vagabundos.
Incluso tlaxcaltecas y mexicas fueron embarcados.3? Posteriormente tam-
bién se recluté a miembros de castas, pues ellos ejercian oficios que se
pensé podrian ser ttiles en las travesias.33 La idea que se tenia al reclutar

navegacion entre México y Perti en el siglo XVI, México, Instituto Nacional de Co-
mercio Exterior, 1975, p. 140-141.

Olveda, Conquista..., p. 137 y “La Navidad. El comercio y la penetracion filipina”
en Olveda y Reyes, Los puertos..., p. 15-34, p. 16.

Hay que recordar que Centroamérica fue zona de transito del Atlantico al Pacifico
y el hecho de que en ella hubiera maderas ttiles a la construccién naval, brea y fibras
para hacer cordeleria, provocéd que regiones como Nicaragua se convirtieran en
focos de desarrollo naval desde donde tanto materiales como hombres fueron
enviados a otros establecimientos portuarios del Pacifico, entre ellos los novohispa-
nos. Borah, Comercio..., p. 135; Julio César Pinto Soria, Historia General de Centro-
américa, tomo 2, El Régimen Colonial (1524-1750), Madrid, Sociedad Estatal Quinto
Centenario, Facultad Latinoamericana de Ciencias Sociales, 1993, p. 132-133.
Rodrigo Rivero, “Proyecciéon mexicana en Asia”, en La presencia novohispana en el
Pacfifico, Segundas Jornadas Internacionales, México, INBA, Conaculta, UIA, Con-
dumex, 1992, p. 30-36; Horst Pietschman, El Estado y su evolucién al principio de la
colonizacion espariola de América, México, FCE, 1989, p. 92.

33. Juan Domingo Vidargas explica que en las navegaciones por el golfo californiano,

en el siglo XVI, la necesidad que hubo de personal maritimo hizo que tuviera que
contratarse a hombres extranjeros como portugueses, italianos, griegos o fran-
ceses, asi como a personal de raza negra, indios y mestizos, a pesar de que estaba
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a todo tipo de hombres para los viajes era entrenarlos en las cuestiones del
mar y que, a la larga, llegaran a ser personal calificado. Asi lo deja ver la
sugerencia de Andrés de Urdaneta respecto a los hombres que debian em-
barcarse con €l en la expedicion de 1564 con destino a las Filipinas:

(...) compele a muchos mancebos que andan hechos vagamundos de
que deprendan oficios, especialmente a mestizos e mulatos e negros
orios —esclavos emancipados—, a unos a ser carpinteros, e a otros ca-
lafates, cordoneros, toneleros, herreros, para que hubiese abundancia
de oficiales de todos los géneros.3*

Es decir que desde las primeras expediciones hubo tripulaciones varia-
das, desde hombres con reconocimiento como conquistadores o navegantes,
hasta trabajadores de bajo nivel social o de diversidad racial, muchos de los
cuales provenian de la misma Nueva Espafia. Es posible que la experiencia
y conocimientos maritimos de la Peninsula Ibérica llevados a las costas
americanas del Atlantico posteriormente fueran trasladados a las del Paci-
fico, como ocurrié en otros ambitos como el administrativo; al respecto,
Carmen Yuste explica cdmo las politicas administrativas de puerto tnico
usadas en Veracruz se aplicaron en Acapulco.?® Asi también se vio en la
organizacién y preparacion de los viajes que partieron de costas novohispa-
nas; los navegantes y constructores experimentados tuvieron que mostrar
con el ejemplo cémo llevar a cabo las faenas maritimas y portuarias; para

prohibida su participacién en las empresas navales de la Mar del Sur. Ver Nave-
gacion y comercio en el Golfo de California 1740-1824, tesis de licenciatura (His-
toria), México, UNAM, FFyL, 1982, p. 151. Por su parte, Antonio Rubial mencio-
na céomo los miembros de las castas se fueron integrando a los trabajos en el
virreinato, y aunque se centra en la ciudad de México lo que explica puede ser
aplicado a los trabajos de los puertos, La santidad controvertida, México, FCE,
UNAM, 1999, p. 52.

Tomado de Cardenas, Urdaneta..., p. 79.

Yuste en Emporios..., p. 21, explica que el trafico del galeén de Manila a Acapulco
fue establecido en funcién de los requerimientos imperiales. Estos requerimientos
ya habfan establecido ordenanzas para que en el Atlantico sélo Veracruz pudiese
comunicarse con Sevilla. Dicha practica monopdlica se traslada al Pacifico.
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lograrlo fue necesario hacerse del personal suficiente para instruirlo y lograr
asi que se formaran marinerias propias de la Nueva Espafia.3®

El reclutamiento de personal maritimo fue una dura tarea; se intenté
contratar a trabajadores que no provocaran disturbios en otras tierras, algo
dificil de lograr si se toma en cuenta la mala fama de los navegantes. Asi
lo dejan ver las indicaciones de Cortés sobre los marinos que debian reclu-
tarse para la expedicién de Alvaro de Saavedra (1527):

(...) ninguna persona, de ninguna calidad que sea, ose decir blasfemia
de Dios nuestro Sefior, ni de su gloriosa Madre, ni de alguno de sus
santos, so pena que a vos os pareciere demas de las establecidas en
derecho (...) porque la principal causa para blasfemas es los juegos de
naipes y dados; prohibereis asimismo por el pregdén o por otra manera
que se sepa, que ninguna persona juegue los dichos juegos, e asimismo
lo castigad con todo rigor (...)37

Lo cierto es que si a la Corona se le dificulté el reclutamiento de
personal en la Peninsula, el problema debid ser mayor en las costas no-
vohispanas, principalmente por la escasa preparacién y experiencia ma-
ritima de su poblacién. No obstante, como las expediciones no dejaron
de realizarse durante el periodo colonial, es de suponerse que el recluta-
miento de hombres de mar se realizara continuamente y que el personal
conseguido fuese variado, es decir, que se contraté a todo aquel que de
alguna manera sirviera para los oficios del mar, sin importar su raza o su
preparacion.

EL PERSONAL MARITIMO Y PORTUARIO DEL PACIFICO NOVOHISPANO

Desde 1565 Acapulco fue el Unico puerto novohispano de altura de cara
al Pacifico, el punto de encuentro con las Filipinas y Pert. A pesar de su

Ejemplo del personal del que se echaba mano puede verse a lo largo de la obra de
Muro, La expedicion....
Tomado de Cardenas, Urdaneta..., p. 18.
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importancia, Acapulco tuvo poco desarrollo estructural y poblacional.3®
No obstante, esto no afectd las transacciones comerciales del lugar. En
Acapulco se realizaron las faenas maritimas en los tiempos en que se tenia
previsto, por lo que ni el lugar ni su personal carecieron de relevancia. Por
el puerto transitaron grandes cantidades de dinero en épocas de feria, y
hubo ganancias tanto para grandes comerciantes como para humildes
trabajadores.3?

En el lugar hubo poblacién negra, miembros de castas, filipinos y unos
cuantos blancos. El calor de la zona afectd mas a las poblaciones indigenas,
las cuales vivian en las sierras aledafias.*® Ademas, llegaban temporalmen-
te comerciantes, navegantes y trabajadores con la finalidad de realizar tran-
sacciones comerciales, de participar en los viajes maritimos o laborar en el
puerto.4! Acapulco fungié como escala temporal de estas naves y de la
estancia de éstas, al igual que de los trabajos de carga y descarga, dependid
la actividad del lugar.

Segin Giovanni Gemelli, viajero que transitd por Acapulco a fines del siglo XVII,
este lugar era en realidad un pueblo de pescadores con reducido desarrollo donde
pocos habitantes vivian en casas humildes y pequefias que a veces desocupaban en
épocas de feria para rentarla a los visitantes, Viaje a la Nueva Espafia, estudio in-
troductorio, traduccién y notas de Francisca Perujo, México, UNAM, 1983, p. 7.
Sobre el tema ver Yuste, El comercio..., p. 24 y Gonzalez, Malaspina..., p. 110.
Gemelli mencioné que “En vista de que el trafico en el lugar es de millones de
pesos de a ocho en pocos dias, de ellos se sigue, pues, que a cada uno de su oficio
gane mucho; de modo que un negro apenas se contentard con un peso de a ocho
al dia.”, Vigje..., p. 8-9.

Gemelli también mencioné que “No habitan por ello mas que negros y mulatos
(los nacidos de negros y blancos) y muy raramente se ve algiin nativo, de rostro
aceitunado. Los comerciantes espafioles terminado el negocio y la feria que se hace
por las naos de China y por los navios del Perd (que suelen venir cargados de
cacao) se retiran a otros lugares, y parten también los oficiales reales y el castella-
no por causa del aire malo, y asi queda la ciudad despoblada”, Vigje..., p. 8. Pare-
ce que la situacién no cambié demasiado pues a principios del siglo XIX el viajero
alemdn Alejandro de Humboldt también hizo referencia a la mayoria de poblacién
negra que habia en Acapulco, Ensayo politico sobre el reino de la Nueva Espafia,
Meéxico, Porrua, 1991, p. 156.

Yuste, Emporios..., p. 29-31.
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Entre los trabajadores que desempefaban actividades maritimas en
Acapulco destacaron los miembros de las tripulaciones de origen filipino
(malayos, tagalos, etcétera), que descendian a tierra en lo que sus embar-
caciones estaban ancladas. También arribaban al puerto algunos residentes
de poblaciones cercanas para emplearse en actividades diversas cada que
llegaban los galeones, y posteriormente volvan a sus lugares de origen.*2

En ocasiones, las embarcaciones que llegaban a Acapulco habian
perdido tripulantes en el camino, por lo que fue necesario reclutar a
nuevo personal. Esto no siempre fue facil, pues al no ser muy desarrolla-
das las actividades maritimas y portuarias del lugar, esto reducia las po-
sibilidades de contar con trabajadores experimentados. Por ejemplo, para
el viaje de Vizcaino al noroeste, autorizado en 1599, fue necesario con-
seguir cosmografos, gedgrafos, expertos en diversos oficios navales, car-
pinteros de ribera, calafates y buzos, todos provenientes de otros estable-
cimientos pues en Acapulco no los habia.*? Pese a lo anterior, lo cierto
es que los viajes practicados desde costas novohispanas, relacionados con
los galeones y naves provenientes de puertos peruanos o centroamerica-
nos adquirieron cierta regularidad y eso hace suponer que se llegd a
contar con mano de obra suficiente para llevar a cabo las labores habi-
tuales en el lugar.

A diferencia de Acapulco, en las costas del noroccidente novohispano,
al ser punto de inicio de viajes perleros, se llegd a contar con trabajadores
locales que se desempefiaron en navegaciones cortas y las ganancias reci-
bidas eran complemento de otro tipo de ingresos.** Para fines del siglo XVII
las travesias por el golfo de California se incrementaron tras la fundacién
de misiones jesuitas en Sonora, Sinaloa y posteriormente la California, las

Fernanda Garcia de los Arcos, Forzados y reclutas: los criollos novohispanos en Asia,
1756-1808, México, Potrerillos Editores, 1996, p. 173. Yuste, El comercio..., p. 55;
Pinzon, Acciones..., p. 61-82.

Mandri, “Navegacién...”, p. 17-18.

Sobre el funcionamiento de los distintos puertos occidentales ver los trabajos con-
tenidos en Olveda y Reyes, Los puertos...
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cuales llevaron a organizar remesas de viveres desde la Nueva Galicia (véa-
se figura 1).#°

Matanchel fue punto de salida y llegada de las naves que comunicaron
a las costas neogallegas con las misiones jesuitas; se selecciond ese lugar por
contar con una bahia abierta y por ubicarse cerca del pueblo de Tepic, el cual
era zona de paso entre Guadalajara y las minas del noroeste; esto hacia de
Tepic receptor de cargas que posteriormente se remitian por mar a los
asentamientos misionales. Esas navegaciones paulatinamente se incremen-
taron, lo que llevd a que las autoridades metropolitanas pusieran mayor
atencién en la zona y nombraran oficiales que las coordinasen y vigilasen.*6

Las embarcaciones usadas en Matanchel eran de manufactura local y
se trataba de naves de reducido calado, pues los puertos de esos litorales
eran de poca profundidad. Generalmente los vecinos de las localidades, en
ocasiones asociados con pobladores de tierra adentro, eran los que solici-
taban permisos para fabricar los bajeles y salir a navegar en ellos. En el caso
de las embarcaciones al servicio de las misiones, éstas debian ser financia-
das por la Real Hacienda y entregadas a los religiosos, por lo que los fun-
cionarios coloniales las mandaban hacer en lugares como Realejo, en Cen-
troameérica, o las compraban a los vecinos de la localidad o hasta fueron
fabricadas en las mismas misiones (véase figura 2).

Estas naves viajaban constantemente por esos litorales pero no se
alejaban de la costa, por lo que sus bastimentos duraban poco y general-
mente eran adquiridos en las cercanias. La mano de obra en su mayoria
era poco instruida pues, salvo los oficiales remitidos por las autoridades a
Matanchel, los oficios relacionados a las navegaciones los aprendian los
vecinos de forma empirica.*”

Podria decirse que tanto en Acapulco como en las costas de la Nueva
Galicia habia actividades maritimas que se practicaron con cierta regula-

Sobre los vinculos mercantiles practicados a lo largo de los litorales noroccidenta-
les de la Nueva Espafia ver los trabajos de Ignacio del Rio, El régimen jesuitico de la
Antigua California, México, UNAM, IIH, 2003, y Vidargas, Navegacion....

Mathes, “Martancel...”, p. 31-47.

47. Rio, El régimen..., p. 140-154; Pinzén, Acciones..., p. 47-71.
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ridad pero que variaron dependiendo de las funciones de cada estableci-
miento o zona. Mientras que en Acapulco los trabajos llevados a cabo se
relacionaron mads con el arribo de los galeones de Manila, en la Nueva
Galicia las actividades se centraron en la busqueda de perlas y el envio de
remesas a las misiones jesuitas, pero poco con actividades comerciales pues
las politicas reales de puerto Unico asi lo ordenaban. No obstante, el hecho
de que en las costas neogallegas las actividades practicadas fueran regula-
res llevd a que se desarrollara una incipiente experiencia maritima que sélo
se practicé a nivel local. Esta situacién tuvo pocas variantes y fue hasta la
segunda parte del Setecientos cuando comenzé a transformarse.

Las actividades maritimas de las costas novohispanas de cara al Paci-
fico tuvieron un crecimiento lento, sometido a las restricciones reales, pero
al mismo tiempo su prictica fue regular. Los hombres de mar participaron
en los establecimientos costeros existentes y su trabajo dependié de las
actividades a realizar. La experiencia maritima y portuaria de los hombres
de mar hispanicos fue usada en las navegaciones por el Pacifico y, a la larga,
vertida en los pobladores novohispanos a partir de la practica. Primero las
exploraciones y luego los viajes regulares hicieron que en la Nueva Espa-
Na existiera personal maritimo que, aunque reducido en comparacién con
los trabajadores del campo o de las minas, de todas formas dejan ver que
las actividades maritimas formaron parte del desarrollo econémico del
virreinato. Los cambios navales implementados por la dinastia Borbén en
todos los puertos hispanicos, a lo largo del siglo XVv1iI, obligaron a crear un
asentamiento cuyas funciones fueran mas especializadas, como fue el caso
del Departamento Maritimo de San Blas. Esto significéd una diferencia en
relacion al trabajo de los empleados portuarios novohispanos.
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Figuras 1y 2. Grabados en obra de Miguel Venegas, Noticia de la California
y de su conquista temporal y espiritual hasta el tiempo presente, 3 v.,

facsimil del texto de 1757, México, Luis Alvarez de la Cadena, 1943,
3 tomos, v. II, p. 115.
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El nacimiento de una sociedad marinera:
San Blas

El espectaculo y el contacto con este primitivismo ale-
gran al melancélico que ha decidido instalarse a orillas
del mar y desafiar si llega el caso los insalubres vapores
que de alli ascienden.

Alan Corbin

La fundacién del Departamento Maritimo de San Blas fue diferente al de
otros asentamientos portuarios de la Nueva Espafia pues, desde un prin-
cipio, en él se intentd poner en practica ciertas reformas implementadas
por la dinastia Borbdn. Algunas de éstas pretendian incrementar las explo-
raciones maritimas, multiplicar las navegaciones regulares, mejorar la pro-
teccion de las costas americanas, preparar de mejor forma a los empleados
portuarios y tripulaciones, asi como aumentar los vinculos entre las costas
y las poblaciones del interior.

Estudiar con detalle la fundacién y la evoluciéon del Departamento
Maritimo de San Blas, a partir de las personas que en él residian y traba-
jaban, permitird comprender los cambios que durante la segunda parte del
siglo XVIII se aplicaron a los puertos novohispanos, asi como las repercu-
siones que tuvieron en la sociedad colonial. Esto se debe a que en San Blas
se vertieron las proyecciones y esperanzas de crear un establecimiento ma-
ritimo diferente a Acapulco y Veracruz en el que los nuevos estandares
navales borbdnicos pudieran llevarse a cabo. Esto implicaba establecer
nuevas relaciones entre la poblacién novohispana y las actividades mari-
timas, al menos en un principio, en este lugar especifico.

RAZONES QUE DIERON LUGAR AL DEPARTAMENTO MARITIMO

Hay que recordar que desde inicios del siglo Xviil la dinastia Borbén co-
menzé a implementar cambios estructurales al sistema naval espafiol que
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pronto incluyeron a las colonias de ultramar. Entre los cambios estuvieron
la creacién de una Secretaria de Marina e Indias, el establecimiento de los
Departamentos Maritimos de El Ferrol, Cartagena y Cadiz, la unificacion
de las diversas flotas existentes en una sola Armada Real, el fortalecimien-
to de las industrias productoras de pertrechos navales y los intentos por
mejorar la instruccion que debian recibir los oficiales que participaban en
las navegaciones.!

En el caso de la Nueva Espafia, en un principio no se pensé en aplicar
en sus puertos los mismos estandares de transformacién que en los me-
tropolitanos. Es decir, que mientras en la Peninsula se establecieron de-
partamentos de marina que coordinasen las actividades navales de ese
territorio, en los litorales americanos sdlo se intenté fomentar la creacién
de astilleros y de contactos maritimos, asi como la vigilancia de las activi-
dades navales a partir de funcionarios procedentes de la metrépoli. Esto se
hizo evidente cuando Unicamente en territorio espafiol surgieron las ins-
tituciones en las que se formaba al personal capacitado para encargarse de
dichas transformaciones, como el Colegio de Guardiasmarinas de Cadiz
(1717), la Escuela de Artilleria de Segovia (1725) y la Academia de Inge-
nieros y de Artilleria de Barcelona (1736). A los oficiales egresados de estos
lugares se les encomendaron los proyectos de modernizacién que incluye-
ron descripciones geograficas, estudios hidrograficos y planeamiento de
obras publicas.? Su trabajo se extendid a los territorios de ultramar y fueron
enviados a los asentamientos costeros americanos a llevar a cabo transfor-
maciones en ellos, pero tuvieron prohibido instruir a personal de esos
territorios, pues su conocimiento Unicamente debia conservarse en la

1. John Lynch, El siglo XVIII. Historia de Espafia, traduccién de Juan Faci, Barcelona,
Critica, 1991, p. 88-116; Geoffrey Walker, Politica espariola y comercio colonial 1700-
1789, Espafia, Ariel, 1979, p. 131; Ivan Valdez-Bubnov, Poder naval y modernizacién
del Estado: politica de construccion naval espariola (siglos XVI-XVIII), UNAM, IIH,
Iberoamericana Vervuert, México, 2011, p. 198-218.

2. Manuel Selles Garcia, Navegacion astronémica en la Esparia del siglo XVIII, Madrid,
Universidad Nacional de Educacién a Distancia, 2000, p. 20; David Casado, La
Marina Ilustrada. Suerio y ambicién de la Espafia del XVIII, Espafia, Ministerio de
Defensa, 2009, p. 2003.
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metrépoli.3 Asi, la creacidén del astillero de La Habana, la buisqueda de
bahias donde también pudieran construirse bajeles (como Alvarado y Coat-
zacoalcos), las restructuraciones a las fortalezas portuarias (de Veracruz,
Campeche y Acapulco) y la busqueda de un paso que comunicara al Mar
de Norte con el del Sur, fueron acciones aplicadas por ingenieros militares
y oficiales de marina provenientes de Espafia.*

Pero en las costas del Pacifico novohispano pronto fue necesario llevar
a cabo otro tipo de acciones. Tras la guerra del Asiento, mejor conocida
como de la “Oreja de Jenkins” (1739-1748), y los saqueos realizados por
George Anson a lo largo del Pacifico, se puso en evidencia lo poco prote-
gidos que estaban los litorales americanos, en especial los novohispanos.®

. Héctor Mendoza, “La geografia y la Ilustracion espafiola y novohispana: la organi-
zacién y los proyectos finales del siglo XVIII” en Omar Moncada (coord.), La geo-
grafia de la Ilustracién, UNAM, Instituto de Geografia (en adelante 1Gg), México,
2003, p. 157-198.

. Para ver algunos de los trabajos portuarios en los que estuvieron involucrados los
ingenieros militares véase Omar Moncada, Ingenieros militares en Nueva Espara.
Inventario de su labor cientifica y espacial. Siglos XVI al XVIII, UNAM, IGg, Instituto
de Investigaciones Sociales, México, 1993; Maria del Carmen Ledn, “Cartografias de
los ingenieros militares en Nueva Espafia, segunda mitad del siglo XVIII” en H.
Mendoza y Carla Lois (coords.) Historias de la Cartografia Iberoamericana. Nuevos
caminos, viejos problemas, UNAM, 1Gg, Instituto Nacional de Estadistica y Geogra-
fia, México, 2009, p. 441-466.

. Este navegante inglés entre 1740 y 1742 atacd tanto a poblaciones americanas de
cara al Pacifico asi como a embarcaciones que navegaban por esas costas. Estable-
cimientos y naves en Sudamérica fueron sus primeras victimas y para 1742 se
traslad¢ al litoral del puerto de Acapulco con la intencién de atacar al galedén de
Manila. En la zona permanecié alrededor de tres meses (de febrero a mayo). A
pesar de que en la Nueva Espafia se sabia de la presencia del navegante inglés y de
que se hicieron planes defensivos para su llegada, en realidad no hubo acciones
navales con las que pudieran apresarlo. Finalmente Anson partié de Acapulco
rumbo a las Filipinas, donde logrd capturar al galeén Nuestra Seriora de Covadonga
en julio de 1743 y hacerse de un botin de cerca de 1500000 pesos en plata. Este
fue uno de los dltimos y mas relevantes ejemplos de la presencia de naves extran-
jeras en las costas de la Nueva Espafa, asi como de las limitadas estrategias de-
fensivas de este territorio. La travesia de Anson puede verse en Peter Gerhard,
Pirates on the West Coast of New Spain 1575-1742, California, The Arthur H. Clark
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No obstante, fue al finalizar la Guerra de los Siete Afios (1756-1763)
cuando se mostro el peligro que corrian los territorios de ultramar, pues
este evento culminé con la toma de La Habana y Manila a manos de fuer-
zas inglesas, y dejé a la Nueva Espafia con sus principales vinculos mer-
cantiles truncados.®

Aunado a lo anterior, desde 1767 llegaron a Madrid noticias sobre la
existencia de establecimientos rusos en el noroeste americano dedicados
al comercio de pieles. Por érdenes del zar Pedro el Grande los rusos inicia-
ron viajes de exploracién en el territorio de Alaska. Ante estas incursiones,
los espafioles comenzaron a tomar las medidas para impedir, y hasta re-
chazar, a los extranjeros que se posicionaran en los territorios americanos
que durante mucho tiempo Espana considerd suyos. El temor de perder
esas comarcas en el mal delimitado virreinato agilizé tareas de reconoci-
miento y exploracidn; de hecho, reconocer y poblar el territorio norocci-
dental fue uno de los objetivos geoestratégicos de la corona.” Estas noticias
coincidieron con la orden de expulsar a los jesuitas de todos los territorios

Company, 1960, p. 230-237; Glyn Williams, EI mejor botin de todos los océanos. La
trdgica captura de la nao de China en el siglo XVIII, trad. José Manuel Alvarez,
Espafia, Océano Turner, 1999, p. 180-196; G. Pinzdn, “Defensa del Pacifico No-
vohispano ante la presencia de George Anson”, Estudios de Historia Novohispana,
v. 38, México, UNAM, IIH, enero-junio 2008, p. 63-86.

. Estos eventos, asi como sus consecuencias en las relaciones transoceanicas, son
ampliamente referidos a lo largo de las obras de Pablo Emilio Pérez-Mallaina y
Bibiano Torres, La Armada del Mar del Sur, Sevilla, Escuela de Estudios Hispano-
Americanos, 1987; John Fisher, Relaciones econdmicas entre Espafia y América hasta
la Independencia, Madrid, Mapfre, 1992; Oscar Spate, Monopolists and Freebooters.
The Pacific since Magellan (v. II), Minneapolis, University of Minnesota Press, 1983;
C. Yuste, “El eje comercial transpacifico en el siglo XVIII: 1a disolucién imperial de
una alternativa colonial” en Yuste y Souto, El comercio exterior..., p. 21-41 y Empo-
rios...; Bernabeu, “El océano...”; Lynch, El siglo...; Gerhard, Pirates...; Liss, Los im-
perios...; Pinzon, Acciones...

. Ernest Sanchez Santird, “Una modernizacidon conservadora: el reformismo borbé-
nico y su impacto sobre la economia, la fiscalidad y las instituciones”, en Clara
Garcia Ayluardo (coord.), Las reformas borbénicas, 1750-1808, México, FCE, Cen-
tro de Investigaciéon y Docencia Econdémicas, Conaculta, Instituto Nacional de
Estudios sobre las Revoluciones en México, 2010, p. 288-336, p. 291; Miguel Ledn-
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hispanicos y la rebelién de los indios pimas y seris en Sonora. El envio de
hombres para pacificar a los rebeldes y congregar a los padres de la Com-
pania podria llevarse a cabo por la via maritima, proyecto que fue organi-
zado por el propio visitador general José de Galvez.?

En estos momentos Acapulco seguia siendo un asentamiento poco
poblado que incluso carecia de los bastimentos suficientes para abastecer a
los galeones que arribaban; todo alimento o pertrecho era llevado de Méxi-
co, Puebla, Veracruz o Centroamérica. Las labores de construccién también
eran minimas, ya que se reducian a la reparacién y carena de las embarca-
ciones filipinas. Aunque se tomaron medidas para restructurar el lugar,
como cambio de oficiales, arreglos al castillo y mayor vigilancia, se le con-
sideré un lugar alejado del noroeste como para convertirlo en punto de
inicio de las travesias planeadas. Por ello se pensé en crear un nuevo esta-
blecimiento en las costas occidentales del virreinato. Aunque en esta zona
funcionaba el puerto de Matanchel para abastecer a las misiones jesuitas y
realizar navegaciones locales, Gdlvez lo considerd un paraje abierto poco
factible de ser protegido, por lo que decidié que era mejor trasladar al asen-
tamiento a una bahia mas cerrada. Este fue el origen de San Blas (1768).°

Desde su fundacién San Blas desempefié funciones relevantes, pues
desde alli partieron navegaciones que permitieron ocupar la Alta California,

Portilla, “San Blas: mitos y realidades precursoras” en Muria, Coloquio..., p. 11-29,
p.14-15; Trabulse, Ciencia..., p. 38.

. Los levantamientos indigenas en realidad se incrementaron desde 1680 y dificul-
taron el transito y las navegaciones hacia las misiones jesuitas y posteriormente
hacia las regiones del noroeste. Asi que cuando se dio la expulsién de los jesuitas
se aprovecho para enviar desde San Blas milicias que pacificaran la regién. Sobre
el tema ver I. del Rio, El noroeste de México. Estudios histdricos sobre Sonora, Sinaloa
y Baja California, México UNAM, IIH, 2002, p. 131-133; y en el estudio introduc-
torio que hacen José Luis Mirafuentes y Pilar Mdynez a Domingo Elizondo, Noticia
de la expedicién militar contra los rebeldes seris y pimas del Cerro Prieto, Sonora: 1767-
1771, introduccién, notas y apéndices de Jose Luis Mirafuentes y Pilar Mdaynez,
Meéxico, UNAM, IIH, 1999, p. xxii-xxiii.

. Sobre el uso de Matanchel véase Vidargas, Navegacion..., 147-148. En cuanto a la
fundacién del departamento de marina ver Gutiérrez, San Blas..., p. 71-79; Carde-
nas, San Blas..., v. 1, p. 32-34.
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enviar abastos regulares a las nuevas poblaciones al igual que a las ya exis-
tentes en la Baja California, Sonora y Sinaloa. Las expediciones también
mejoraron el conocimiento que se tenia de las costas del Pacifico, pues
permitieron elaborar nuevos mapas y actualizar las mediciones geograficas
con las que se contaba. También se trazaron derrotas diferentes hacia puer-
tos como Acapulco y El Callao.!© Por otro lado, la fundacién de San Blas
restructurd las actividades econdmicas de la region, pues a la larga permi-
tid la practica de contactos maritimo-comerciales que hacia 1790 se hicie-
ron regulares.!! Todos estos cambios se llevaron a cabo a partir de un lugar
que desde sus inicios funcioné de forma distinta a otros puertos del virrei-
nato y en gran medida esto se debid a la forma en la que se establecié el
poblamiento y la relacién con sus trabajadores.

EL LUGAR

Segun Marcial Gutiérrez, las playas de San Blas abarcaban aproximada-
mente tres kildémetros de extension y se dirigian en linea recta, de sur a
norte, comenzando en la boca del estero de San Cristébal (o del Conchal),
que la separaba de Matanchel, y terminaba en la boca del estero del Pozo,

G. Pinzdn, “Francisco de la Bodega y Cuadra y los mapas de Acapulco, Paita y Callao
(1777-1778)”, en Francisco Roque de Oliveira y H. Mendoza (coords.), Mapas de
metade do mundo. A cartografia e a construgdo territorial dos espacos americanos: sécu-
los XVI a XIX = Mapas de la mitad del mundo. La cartografia y la construccion territo-
rial de los espacios americanos: siglos XVI al XIX, Lisboa, Centro de Estudos Geogra-
ficos, Universidade de Lisboa, UNAM, IGg, 2010, p. 423-440.

Sobre los contactos comerciales de San Blas con establecimientos centro y sudame-
ricanos ver las obras de Jaime Olveda, La oligarquia de Guadalajara, México, Cona-
culta, 1991, y Deni Trejo, “El puerto de San Blas, el contrabando y el inicio de la
internacionalizacidén del comercio en el Pacifico noroeste”, Tzintzun. Revista de Es-
tudios Histdricos, v. 44, Morelia, Universidad Michoacana de San Nicolds de Hidal-
go, ITH, julio-diciembre, 2006, p. 11-36. Respecto a los primeros contactos de San
Blas con las islas del Poniente, y que posteriormente permitieron establecer vinculos
comerciales, ver G. Pinzdn, “La insercién de San Blas en las navegaciones transpa-
cificas (1768-1789)”, en Cristina Barrén Soto (coord.), Urdaneta novohispano. La
insercion del mundo hispano en Asia, México, UIA, 2012, p. 253-279, p. 263-273.
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que la separaba de la playa del Rey. La tierra adyacente a esta playa contaba
con poca elevacidn, salvo por el cerro de San Basilio (hoy de la Contaduria),
que es donde fue establecido el pueblo. Se pensé que los dos esteros de la
zona (los cuales avanzaban varios kildmetros tierra adentro) servirian de
comunicacién fluvial con las rancherias de la localidad, principalmente en
tiempo de lluvias. El estero de San Cristdbal (situado al sur) surtiria de
agua al puerto. El estero del Pozo (situado al norte) comunicaria a las
poblaciones de la regidén en la margen izquierda del rio Santiago. Otra
elevacion del lugar era el cerro del Vigia, donde se ubicé el faro del puerto;
también se le conocié como cerro del Castillo debido a la fortificacién
establecida en él. Frente al cerro del Vigia, y a corta distancia emergiendo
en el mar, habia un pequefio pefién solitario que por su color se le llamo
Piedra Blanca; éste servia como punto de inicio de las expediciones, las
cuales rodeaban el pefién y se dirigian hacia el norte (ver figura 3).12

Aunque se pensé que las caracteristicas fisicas de San Blas permitirian
proteger al nuevo Departamento Maritimo, lo cierto fue que la zona no
contaba con las condiciones necesarias para convertirse en puerto de al-
tura. El litoral era poco profundo, arenoso y se azolvaba con frecuencia, lo
que dificultaba las labores portuarias. La bahia era excesivamente humeda
y calurosa, sufria de constantes y fuertes vientos, estaba rodeada de pan-
tanos, llovia mucho y continuamente se desbordaba el rio Santiago, las
plagas de moscos eran permanentes y la vegetacion exuberante dificultaba
las labores de desmonte. Sin embargo, cuando José de Galvez selecciond a
San Blas como sede del nuevo departamento maritimo, no sélo no vio (o
no quiso ver) las dificultades que provocarian las duras condiciones fisicas
del lugar, sino que por el contrario, considerd que éstas eran las idéneas
para fundar un puerto y una poblacién; incluso pensé que eran mejores
que las de otros establecimientos costeros del virreinato. Asi describié las
ventajas de la zona:

(...) este temperamento es muy saludable, e igual el de toda la costa,
segin con verdad me han informado varios practicos que la han

12. Gutiérrez, San Blas..., p. 75-77.
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corrido, pues ademas de que en ninguna parte de ellas se experimen-
ta el ‘vodmito prieto’ ni otros repentinos accidentes a que estan expues-
tos todos los que habitan en las del norte, presta la mar todos los dias
desde las 9 de la mafiana hasta las 5 o 6 de la tarde un viento bastan-
te fuerte y tan fresco y sano, que constituye la costa a ser habitada de
todos, con menos pensiones y riesgos que en Veracruzy La Habana(...)13

Ademas, Galvez considerd que las condiciones fisicas del puerto, al
igual que su ubicacidn, lo hacian idéneo para convertirse en base de naves
de poco calado asi como para proteger las costas de la region. Lo refirié de
esta forma:

(...) el puerto es famoso para embarcaciones de poco porte, que son
necesarias en esta navegacion, el tnico que hay entre el de Guaymas
y Acapulco, pues después de lograr los buques estar lejanos de todo
precipicio y perfectamente abrigados de los vientos, tiene la bahia dos
esteros que penetran el interior del pais, bastantemente capaces a ocul-
tar y libertar cuantas embarcaciones haya en este puerto de San Blas,
de cualquiera tentacién enemiga que pueda haber en lo venidero (...)1

Enrique Cardenas considera que José de Galvez, debido a su interés de
fundar un establecimiento portuario en esa region, no analizé las condi-
ciones adversas que ofrecia, como el clima malsano, la lluvia tenaz que
fomentaba los pantanos, los insectos y demds alimanas, el azolve del rio y
las dificultades que esto generaba a la navegacién.’ No obstante, en dicho
puerto, a pesar de los bancos de arena que se formaban, de los troncos que
arrastraba el rio y estorbaban a las embarcaciones, de los pantanos que ro-
deaban la zona, de las incomodidades que provocaban las continuas inun-
daciones, y de las plagas existentes en la regidn, se instalé el Departamen-
to Maritimo por considerarse que el lugar contaba con mayor resguardo

13. Tomado de Cardenas, San Blas..., p. 34.
14. Ibid., p. 34.
15. Ibid., p. 32-33.
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del que tenia Matanchel.¢ El nuevo establecimiento tendria las funciones
de su predecesor (remesas de viveres) asi como las de defensa y exploracién
que se necesitaban.

Pronto se pensaron en mas funciones, pues José de Galvez no tuvo la
intencidén de que San Blas sirviera Unicamente de zona de paso a las po-
blaciones del norte ni como un simple fuerte de defensa de aquellas costas.
Planeaba que este puerto, algin dia, se convirtiera en el establecimiento
costero mas importante del Pacifico novohispano. En él podrian construir-
se y repararse embarcaciones, despacharse provisiones y hombres a lo lar-
go de esas costas y apoyar por via maritima algunas expediciones terrestres
que continuaran sus avances por el noroeste.’” Asi manifestd Galvez las
funciones que planeaba para el puerto:

(...) socorrer aquellos parajes, mantener el territorio y fomentar la
navegacién adelantdndola con el objeto de que se hiciese en lo suce-
sivo un puerto para el comercio con las islas Filipinas, reino de Lima
y con los descubrimientos que de nuevo se hiciesen®

La navegacién hacia los presidios del norte y las Californias, asi como
la defensa de los litorales novohispanos ante posibles incursiones externas,
fueron los pretextos para llevar a cabo el plan de Galvez. Pese a que las
condiciones fisicas del lugar dificultaron los trabajos realizados en el puer-
to, en realidad éstos no se detuvieron y San Blas se mantuvo en constante
funcionamiento, como se hard mencién mas adelante.

Gutiérrez, San Blas..., p. 78-79.

Hilton, La Alta California..., p. 75. Los regimientos que fueron enviados a las pro-
vincias del norte por via maritima, a través de San Blas, llegaron a narrar las difi-
cultades climdticas con las que dichas expediciones se enfrentaron, pues las naves
continuamente se veian en la necesidad de regresar, de resguardarse en otras costas
o llegar a su destino luego de padecer algunas penalidades. Ejemplo de estas narra-
ciones puede verse en Elizondo, Noticias..., p. 9-15.

AGN, Marina, v. 34, f 270-270v. 23 noviembre 1782, Instrucciones para el estable-
cimiento de San Blas.

2019. Universidad Nacional Auténoma de México, Instituto de Investigaciones Histéricas
http://ru.historicas.unam.mx



19.

20.

46 Hombres de mar

LAS AUTORIDADES

Una de las diferencias de San Blas con respecto a otros puertos novohis-
pano fue el tipo de autoridades con las que contd. Debido a que se trataba
de un Departamento Maritimo con funciones militares, el establecimiento
quedd a cargo de un comandante de marina, quien estuvo directamente
bajo las 6rdenes del virrey. Sus funciones fueron complementadas con la
presencia de un comisario que se encargé de las cuestiones administrativas.
Asi, comandante y comisario fueron responsables de todo lo referente al
nuevo establecimiento, desde su edificaciéon hasta su administracién y
control sobre los vecinos y trabajadores.! En el caso de San Blas, el coman-
dante de marina fue la autoridad suprema del territorio abarcado por el
Departamento, es decir, tierra y unidades navales adscritas a la zona. Sus
obligaciones consistieron en revisar trabajos técnicos del puerto, realizar
juntas de guerra para discutir los planes de las expediciones, vigilar la
construccién y la reparacion de las embarcaciones, asi como el levanta-
miento de planos. Se encargdé ademas del armamento de los buques y del
gobierno del arsenal. También tuvo a su cargo la administracién del per-
sonal maritimo, pues debia organizar las tripulaciones; se encargd de todo
lo referente a los ascensos, los castigos, los despidos y la vigilancia de los
pagamentos.?° El comisario, como administrador, se encargé de vigilar y
llevar las cuentas sobre los caudales utilizados, los bastimentos y pertrechos
que se enviaban a las poblaciones del noroeste, otorgar los permisos para
practicar la pesca de perlas, administrar las salinas, llevar las cuentas de
los almacenes y regular las plantaciones y sembradios. A su cargo estuvo
también la administracién del hospital, de sus trabajadores, de los viveres

Cabe recordar que a lo largo del Setecientos la formacidn castrense se puso al ser-
vicio de la corona y fueron varios los oficiales nombrados funcionarios reales; esto
debido a que se considerd que su uso aseguraba la rapida aplicacion de las orde-
nanzas dictadas. Esto explica el nombramiento de un oficial de armada en el nue-
vo establecimiento, a diferencia de los funcionarios de Acapulco y Veracruz. Sobre
el tema ver Selles, Navegacion..., p. 21.

AGN, Marina, v. 34, f. 272-274, 23 noviembre 1782, Instrucciones pard.... Ver
también Cardenas, San Blas..., p. 59.
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administrados y de los dependientes contratados. Las personas bajo su
mando fueron el contador, el tesorero, el guarda almacén, los oficiales y
los escribanos. También llevaba relacién de la marineria, desde que los
hombres eran contratados hasta que se les daba de baja.?!

Fue comun el cambio de autoridades en San Blas debido a distintas
situaciones. Por ejemplo, a Francisco Solis, Diego Fernandez y Juan de
Uriengoechea se les hizo el encargo de habilitar el terreno para hacerlo
habitable, asi como vigilar el corte de madera para el astillero. Dichos
funcionarios no pudieron cumplir del todo con sus obligaciones pues los
dos primeros murieron al poco tiempo de arribar a la zona, y el tercero se
quedd como contador. En 1768 Manuel Rivero fue nombrado, por José de
Galvez, primer comandante de San Blas, oficio que venia desempefiando
desde tiempo atrds ya que fue él quien comenzé a habilitar el lugar y or-
ganizar los trabajos del nuevo astillero. Este oficial ejercié ademas las
funciones de comisario, pero, al igual que sus predecesores, murié poco
después de ejercer sus funciones en el puerto. Posteriormente los nom-
bramientos de comandante y comisario ya fueron separados. Como comi-
sario se designd a Ignacio de Arteaga, quien ocupd el puesto por varios
anos. En cambio, el nombramiento temporal de comisario (cinco o seis
meses) recayd en Joseph de Ley; luego se nombro a José Maria Lasso, quien
solo se quedd el tiempo necesario para que llegara Francisco de Trillo; éste
duré poco debido a que fue detenido y llevado a Pachuca a que desmintie-
ra acusaciones sobre fraudes hechos en las Reales Cajas del lugar; el pues-
to entonces lo tomd Francisco de Hijosa, quien también permanecié en €l
hasta que Trillo regresé en 1780 y esta vez se quedd cerca de seis afios. En
este ultimo periodo fue cuando el puerto sufrié transformaciones con las
que se sentaron las bases de su organizacidn.?? El problema que se generd
al haber dos poderes en el puerto fue que en ocasiones hubo pugnas entre
ellos. Esto lo podemos ver en los continuos enfrentamientos que tuvieron
Ignacio de Arteaga y Francisco de Trillo, los cuales incluso obligaron al

AGN, Marina, v. 34, f. 277-281, 23 noviembre 1782, Instrucciones pard...
AGN, Marina, v. 34-A, f. 11v-12v, México, 22 julio 1775, Instrucciones y reglas que
rigen la Marina del puerto de San Blas.
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virrey a ordenarles que dejaran de pelear entre si pues eso dificultaba y
frecuentemente retrasaba los trabajos a realizar en San Blas.?3

Ademas de las autoridades mencionadas, también fue necesario enviar
a San Blas a oficiales de mar que se hicieran cargo de las navegaciones. Los
hombres que ocuparon los altos mandos en las embarcaciones en su mayo-
ria provinieron de otros puertos ya establecidos, principalmente peninsula-
res. La Corona, preocupada por ese problema, financié el envio de personal:

(...) a este fin han sido costeados los individuos que vinieron destina-
dos desde Europa, para el establecimiento y creacion de este puerto
para Departamento por cuenta de la Real Hacienda, sefialandoles suel-
dos suficientes para que a proporcién del pais subsistiesen.*

Mas adelante, el traslado de oficiales ya no siempre fue financiado por
la Corona y varios hombres tuvieron que pagarlo, para lo cual recibian un
adelanto. Este punto serd desarrollado con detalle mas adelante.

EL ESTABLECIMIENTO DE LOS NUEVOS VECINOS Y EL REPARTO DE TIERRAS

La presencia de autoridades y oficiales de mar no basté para la fundacién
del puerto pues, como antes se menciond, fue necesario que el lugar con-
tara con residentes permanentes. Manuel Rivero se encargé de iniciar el
reparto de tierras entre los recién llegados habitantes, asi como organizar
sus actividades. El plan era que los mismos vecinos se desempenaran tan-
to en las labores maritimas como en el cultivo de las tierras; estas ultimas
producirian lo necesario para abastecer tanto al puerto como a las embar-
caciones. Todo lo anterior permitiria incrementar las actividades comer-
ciales en la zona y que a la larga ésta adquiriera importancia econémica.
El desarrollo y crecimiento planeado para la regidn, a partir del puerto, se
refleja en las érdenes dadas al comandante:

AGN, Marina, v. 49, exp. 23, f. 26-26v, México, 23 julio 1783, Carta al comandan-
te Ignacio de Arteaga.

24. AGN, Marina, v. 34, f. 270v, 23 noviembre 1782, Instrucciones para...
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- Serd su primera atencién la de limpiar el puerto y bahia de San Blas.

- Cuidara de formar la poblaciéon que deberd componerse de 100
vecinos o a lo menos por ahora 40 o 50 pobladores utiles, tomando
donde le parezca conveniente todas las tierras necesarias para re-
partirlas con igualdad.

- Se construirdn las casas contiguas unas a otras haciendo la planta
del lugar de modo que se reparta con método en plaza, solares y
calles que se tirardn a cordel y regla con el ancho de 14 a 16 varas
desde aquélla a los caminos.

- Las tierras regadias en donde pueden poner huertas o destinadas
con mejor proporcién a otras ventajosas industrias, las repartird el
comisario proporcionalmente entre todos los pobladores quedando
de cuenta y cargo de ellos abrir, o hacer acequias para el riego y
acudir a sus reparos con igualdad.

- A todos se les repartird también algiin terreno en los pantanos,
collados y laderas para plantio de arboles especialmente de cacao,
y les quedard la libertad en los valles y montes para aprovechar los
pastos con sus vacas, mulas y demdas ganado propios y corran la
lefia para los necesitados.

- Hecha la donacidn del terreno que se sefiale para el pueblo se pon-
dran mojoneras que le dividiran y distingan de otros de los que ya
se hallan poblados o se pueblen de nuevo, atendiendo a evitar en
lo sucesivo contiendas y disputas sobre términos.

- Prevengay advierta a los pobladores que hagan zanjas o mojoneras
a cada suerte y les precise a que las cerquen o planten arboles fru-
tales en las margenes y lindes de modo que queden divididas y se
distingan unas de otras (...) y entregara a cada uno de los vecinos
copia de la hojuela o partida que le servira de titulo.?’

25. AGN, Correspondencia de Virreyes, v. 62, f. 111-114, San Blas, 11 enero 1768, Ins-
trucciones que ha de observar el Comandante comisionado D. Manuel Rivero Cordero
para la poblacién de San Blas y habilitacion del puerto de este nombre en la costa del
Mar del Sur.
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El reparto de tierras fue importante para lograr la fundacién de San
Blas, pues la promesa de obtenerlas fue uno de los alicientes para que los
pobladores aceptaran establecerse en el puerto. Se intentd que las tierras
fueran entregadas a personas “udtiles” que pudieran trabajarlas. Lo probable
es que se tratara de gente que no contaba con bienes o un medio de sub-
sistencia y que proviniera de la misma regién occidental, en especial de
Guadalajara. Esto debido a que, como explica Eric Van Young, el crecimien-
to demografico que sufrid esa ciudad (mas por migraciéon que por natali-
dad) llegd a preocupar a las autoridades ya que cada vez el abasto de ali-
mentos representaba mayores dificultades y por ello fue necesario
fomentar su salida hacia otras regiones.2¢ Esto hace probable que las au-
toridades neogallegas vieran en la nueva poblacién una posibilidad de
reubicar a algunos habitantes. A los nuevos vecinos no Unicamente se les
entregaron tierras, sino que también recibieron herramientas de cultivo,
animales y semillas. La dotacién otorgada a cada familia consistio en:

(...) un pico, azadén, hacha, machete, una reja de arar, un cuero para
unir los bueyes, una yunta de estos, una vaca, una mula, cuatro cabras,
un chivato, cuatro ovejas, una puerca de parir, cuatro gallinas y un gallo.?”

La orden de repartir tierras delimitdndolas con mojoneras no pudo
realizarse en San Blas como se hacia en otros territorios. La “fragosidad”
de los montes hizo que dichas mojoneras se perdieran rapidamente entre
la maleza. Por eso las autoridades del puerto sugirieron al virrey que el
reparto se hiciera la usanza de la zona, la cual consistia en que a los vecinos
simplemente se les sefialara la tierra que les correspondia y los duefios ya
sabrian hasta dénde les pertenecia. Esa forma de reparto, al parecer, bene-
ficié a la Corona debido a que representaba menores gastos por no tener
que trazar marcas entre los terrenos. Asi, 140 familias participaron en el

Eric Van Young, La ciudad y el campo en el México del siglo XVIII. La economia rural
de la region de Guadalajara, 1675-1820, México, FCE, 1989, p. 46-48.

AGN, Correspondencia de Virreyes, v. 62, f. 115, San Blas, 11 enero 1768, Instruc-
ciones que ha de observar el Comandante...,
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reparto. Las tierras que provocaron mas conflictos fueron las que colinda-
ban con el rio Santiago, pues cuando el cauce cambiaba su afluente las
invadia y echaba a perder los cultivos. La gente preferia los montes —lla-
mados coamiles— donde se sembraria en temporada de lluvias.2®

En mayo de 1769 los nuevos pobladores fueron citados para recibir
sus respectivas tierras y al hacerlo se comprometieron a trabajarlas ardua-
mente y a no venderlas, cederlas o fraccionarlas durante un periodo de
diez afnos; de no hacerlo asi, las autoridades se las quitarian y los obligarian
a servir en la marina sin goce de sueldo. Pasados los diez afos, los vecinos
podrian vender sus tierras, siempre que fuera a personas labradoras y
contribuyentes al erario. Durante el primer afio la Corona se comprome-
tié a entregar raciones de grano y legumbres para el sustento de los nuevos
vecinos debido a que no podrian producir lo necesario para ello. Ademas,
se les liberaria de diezmo por los primeros cuatro afos. La gente trabajé y
durante el primer afo se les dieron las raciones acordadas, pero pasado
ese tiempo sus tierras no produjeron lo necesario para que pudieran ali-
mentarse, por lo que las raciones tuvieron que alargarse cuatro meses mas.??

LA EDIFICACION DEL PUEBLO

En la edificacién del pueblo participaron tanto la Corona como los vecinos.
Estos ultimos fueron los que trabajaron en su construccién y para ello re-
cibieron la ayuda de mano de obra forzada. Al lugar fueron enviados pre-
sidiarios, tanto para construir el pueblo como para las labores del puerto.
Hombres detenidos en distintas poblaciones novohispanas fueron remiti-
dos a San Blas a purgar sus delitos en lugar de ser enviados a las Filipinas.3°

AGN, Californias, v. 67, exp. 42, f. 181v-183, San Blas, 9 mayo 1769, Carta de
oficiales de San Blas sobre planes para reparto de tierras.

AGN, Correspondencia de Virreyes, v. 62, f. 115, San Blas, 11 enero 1768, Instruc-
ciones que ha de observar el Comandante...; AGN, Californias, v. 67, exp. 42, f. 177-
186, San Blas, 11 mayo 1769, Aviso del comandante de San Blas a pobladores sobre
reparto de tierras.

AGN, Correspondencia de Virreyes, v. 62, f. 114, San Blas, 11 enero 1768, Instruc-
ciones que ha de observar el Comandante...
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La nueva poblacién queddé muy cerca del puerto a fin de facilitar el
traslado de los trabajadores. Al centro quedaron establecidos los servicios
espirituales y temporales, es decir, la iglesia, la casa del parroco, la casa de
consejo y la carcel. Las casas de los vecinos se instalaron alrededor.3! Tam-
bién se planed establecer en el pueblo una escuela, la cual deberia ser vigi-
lada estrechamente por las autoridades:3?

Con el tiempo si se regulare oportuno se pondrd escuela de primeras
letras para que todos los nifos de la nueva poblacién aprendan la
doctrina cristiana y lengua castellana, y se prohibe en observancia de
las leyes que haya estudio de gramatica, ni de otras facultades mayores
por ningln motivo (...)33

Hay que recordar que la dinastia Borbdn, al mismo tiempo que toma-
ba medidas para reforzar al Estado, también intenté debilitar a la Iglesia.
Entre los cambios implementados se sometid a esta institucién a los tri-
bunales seculares y se recortd cada vez mas la inmunidad eclesiastica.3* Lo
anterior explica que, en el caso de San Blas, las autoridades tuvieran espe-
cial cuidado en no ceder ningun tipo de beneficios a la Iglesia. Por ello en

AGN, Correspondencia de Virreyes, v. 62, f. 115, San Blas, 11 enero 1768, Instruc-
ciones que ha de observar el Comandante...

Esto se debe en parte al proceso que Serge Gruzinski define como “segunda acultura-
cién”, en el que el Estado absolutista logré someter a la Iglesia bajo su poder, logran-
dose asi el debilitamiento de esa institucion en la segunda mitad del siglo XVIII y la
laicizacién de la sociedad. Por su parte, Dorothy Tanck explica como hacia la segunda
parte del Setecientos la administraciéon borbdnica ejercié mayor control sobre las
corporaciones coloniales y de sus funciones. Una de ellas, el Ayuntamiento, estaba a
cargo de vigilar las escuelas y a los maestros, asi como de fomentar su establecimien-
to en poblaciones tanto espafiolas como de indios. Esto explica las puntuales érdenes
dadas para crear una escuela en San Blas. Ver Serge Gruzinski, “La segunda acultura-
cién: el Estado Ilustrado y la religiosidad indigena en Nueva Espana (1775-1800)",
Estudios de Historia Novohispana, México, UNAM, IIH, v. 8, 1985, p. 198-200; Doro-
thy Tanck, La educacién ilustrada, 1786-1836, México, Colmex, 2005 [1977], p. 15-22.
AGN, Correspondencia de Virreyes, v. 62, f. 116, San Blas, 11 enero 1768, Instruc-
ciones que ha de observar el Comandante...

Lynch, El siglo..., p. 306-307.
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el puerto la Corona no permitié la presencia de érdenes religiosas ni de
algun tipo de instituciones que éstas acostumbraran administrar. Lo ante-
rior puede verse en las érdenes dictadas:

[Se prohibe] que se funden hospital, misién ni convento de uno u otro
sexo, pues todo lo espiritual ha de quedar al cuidado y direccién del
ordinario diocesano y del capelldn o parroco subdito suyo.3’

Esto no significé que la administracion de los sacramentos se descui-
dara, pues a pesar de prohibirse la presencia de érdenes religiosas arrib¢ al
puerto un fraile franciscano que se encargaria de los asuntos de culto en
el lugar. Dicho religioso no seria considerado como parte de una orden ya
que Unicamente desempenaria funciones de cura; se encargaria de los ser-
vicios espirituales y no tendria contacto con autoridades de su propia or-
den.3¢ El fraile no dependeria de su prior, sino del obispo de Guadalajara,
el cual incluso tendria el derecho de removerlo de su puesto siempre que
se consultase a las autoridades virreinales.3” Ademas, el religioso recibiria
salario como empleado de la Corona:

[Que] haya un religioso de San Francisco para administrar el Santo
Espiritual a los colonos, asistiéndole el mismo Rivero de cuenta de la
Real Hacienda con lo que necesite para su manutencién.3?

Hubo ademas capellanes para las embarcaciones, cada uno con licen-
cia eclesiastica del obispo de Guadalajara y salario de la Real Hacienda por

AGN, Correspondencia de Virreyes, v. 62, f. 116, San Blas, 11 enero 1768, Instruc-
ciones que ha de observar el Comandante...

AGN, Historia, v. 329, f. 4-5, México, 13 enero 1768, Carta de Fray Martin de
Ndjera.

AGN, Marina, v. 34-A, fojas 358-358v, Guadalajara, 7 agosto 1778, Solicitud a
virrey Bucareli para que de nombramiento a capelldn; AGN, Provincias Internas, v. 218,
exp. 15, f. 167-167v, San Blas, 19 diciembre 1778, Carta de capelldn Felipe Ramos al
virrey Bucareli.

AGN, Historia, v. 329, f. 4-5, San Blas, 13 enero 1768, Carta de Fray Martin de Ndjera.
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ser empleados del rey. Algunos clérigos también tuvieron el cargo de ciru-
jano en las embarcaciones, siempre que fueran examinados por el Proto-
medicato.3? Parecia que San Blas se habia convertido en campo experimen-
tal de una poblaciéon marinera donde ademas el clero estuviera controlado.

CASAS-HABITACION DE LOS PRIMEROS COLONOS

La edificacion del pueblo de San Blas fue un problema tanto para las au-
toridades como para los colonos. Pasado el primer afio se habian cons-
truido nada mas la mitad de las casas proyectadas y habitaban dos familias
en cada una. Las viviendas consistian en jacalones de palma muy peque-
fios y construidos sobre el arenal; eran inseguras, efimeras e insalubres.
Asi se expresé el comisario del puerto, Joseph de Ley, respecto de las pri-
meras casas:

Este pueblo compuesto de simples jacales, como la mitad de los que
son menester, pues viven a dos familias en cada uno, se halla situado
en el arenal hiimedo que le hace muy enfermo en el tiempo de aguas
y expuesto a inundaciones del rio Santiago y porque dicha especie de
casas no tienen mads corral, cocina, ni paraje déonde poner cosechas,
caballos, bueyes y demds necesario a un labrador, que son las cuatro
paredes de estacas (...)%0

Las autoridades habian prometido a la gente casas de “cal, carbén y
piedra”, pero en un lugar con tan malas caracteristicas lo mejor era no
comenzar a construirlas. La exposicion del pueblo a las lluvias torrenciales
ocasionaba la inundacién de las casas, lo que se incrementaba con los
desbordes del rio Santiago. Ademads, dichas condiciones provocaban tanto
enfermedades como la presencia de mosquitos. Asi describid el jesuita
Antonio Sterkianowski la situacién del puerto en 1768:

Cardenas, San Blas..., p. 58.
AGN, Culifornias, v. 67, exp. 42, f. 177-177v, mayo 1769, Informe sobre labores y
condiciones de San Blas a un ario de su fundacién.
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La poblacién de San Blas tiene poco de fundada; las habitaciones son
barracas de vara y rama de arboles, y la asignada a los misioneros suma-
mente incébmoda, pues aunque protege contra los rayos de sol, no asi de
los terribles aguaceros, propios de la estacion; el clima es humedo, ca-
liente y malsano, comun de las costas de América en uno y otro mar; los
habitantes tienen la tez palida como la muerte, (...) hay alli una gran
plaga de mosquitos cuyas penetrantes y tormentosas picadas no les
dejan descansar de dia, ni dormir de noche; las personas que estan alli
de asiento para poder dormir lo hacen bajo pabellones de velo sutilisimo
que permite la circulacién de aire e impide la entrada de los mosquitos.*!

La humedad del lugar no era el inico problema de la zona. Los vientos
azotaban la costa con regularidad y destruian las casas de los pobladores.
Por ejemplo, en julio de 1769 una tormenta provocd que todas las vivien-
das se destecharan y la mayoria quedaran inundadas “a la altura de la
rodilla”.#? No era buena idea construir las casas formales en un lugar que
presentaba tan numerosas dificultades, por lo que parecia mas convenien-
te reinstalar a los pobladores. Se consideré al cerro de San Basilio la mejor
opciodn para la edificacion del pueblo por ser una zona mas alta y ventila-
da.®? Las autoridades de San Blas revisaron el lugar y llegaron a conclusio-
nes que favorecian el traslado:

(...) nos ha parecido a todos libre de inundaciones del rio, de las hu-
medades de la playa, de los halitos de los enfermos del mar, de mos-
quitos y jejenes porque se bate el viento, en cuyo paraje se pudiera
hacer el pueblo de piedra, lodo y cal (...)**

Tomado de Cardenas, San Blas..., p. 25.

AGN, Californias, v. 79, exp. 20, f. 52, San Blas, 27 julio 1769, Carta de José Maria
Lasso al virrey Marqués de Croix.

Cardenas explica que el cerro debe su nombre a Basilio Arciniega, en un tiempo
Unico poblador del lugar y encargado de cuidar el ganado de la hacienda del Papa-
lote. Véase Cardenas, San Blas..., p. 35-36.

AGN, Californias, v. 67, exp. 42, f. 179v, mayo 1769, Informe sobre labores y condi-
ciones...
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Sin embargo, la poblacién no podia trasladarse sin la autorizacion del
virrey. Los vecinos tuvieron que esperar algunos aflos para mudarse. Mien-
tras esperaban las casas que ya existian fueron reparadas y como su nime-
ro era insuficiente se construyeron mas. Para 1774 habia 115 casas en el
puerto, de las cuales 113 eran de palma y 2 de piedra y lodo. Ese mismo
ano ya se habian edificado también el cuartel, la casamata, la comisaria y
la contaduria.#> El nimero de vecinos iba en aumento pues en dicho afo
el pueblo ya contaba con 752 vecinos.*¢ En 1781, segtin informo el comi-
sario Francisco Trillo, la poblacién del puerto era numerosa y heterogénea.
Sin embargo, la mayoria continuaban viviendo en las casas construidas en
las cercanias de la costa. Eso provocé a las autoridades multiples dolores
de cabeza pues la convivencia entre los marinos y vecinos del lugar, prin-
cipalmente las mujeres que trabajaban como cocineras o lavanderas, gene-
r6 escandalos y desérdenes. Ademds, constantemente se tomaban mate-
riales del puerto para la construccién o reparacién de las casas.*” Para
evitar los desérdenes y escandalos el comisario Francisco Trillo propuso al
virrey Mayorga que en las viviendas del puerto unicamente residieran los
marinos necesarios para las guardias. También podrian vivir ahi los hom-
bres casados, siempre que lo hicieran con sus familias. El resto de los po-
bladores finalmente fueron trasladados al cerro de San Basilio (véase figu-
ra 4).48 No por esta separacidn cesaron los escandalos, pues la convivencia
entre vecinos y trabajadores continud siendo estrecha ya que a fin de cuen-
tas eran parte de una misma poblacién.

Los problemas entre vecinos no fueron los tnicos a los que se enfren-
to6 el comisario Francisco Trillo y ya en 1781 hubo conflictos en torno a la
posesion de tierras. En el lugar quedaban pocos de los pobladores originales,
pues habian pasado mas de los diez afios requeridos por las autoridades y

AGN, Correspondencia de virreyes, v. 62, f. 131-131v, San Blas, 20 julio 1774, Patrén
circunstanciado de los individuos y casas de que se compone la poblacién de San Blas.
AGN, Correspondencia de virreyes, v. 62, f. 18-19, San Blas, 20 julio 1774, Patrén
circunstanciado de los individuos y casas...

Ciérdenas, San Blas..., p. 52.

AGN, Marina, v. 52, f. 317, 337-337v, 339, San Blas, 28 febrero 1781 y 3 enero
1781, Cartas del comisario Francisco de Trillo al virrey Martin de Mayorga.
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al parecer muchos vecinos abandonaron el pueblo. Sin embargo, el nime-
ro de habitantes aumentd, lo que hace suponer que la mayoria eran nuevos
en el lugar y que se trasladaron a él en busca de trabajo debido a que el
puerto incrementd sus actividades y por tanto les ofrecié un modo de vida.
Las formas de poseer la tierra habian cambiado pues ya no las recibian, sino
que las compraban. Ante dicho problema, Trillo intenté hacer un nuevo
registro de las propiedades en un libro, donde se retomaba el uso de mojo-
neras, con el fin de evitar posteriores pleitos.#’ A la larga la poblacién de
San Blas cobré forma. El cuartel y el hospital quedaron en lo alto del cerro,
muy cerca de la plaza de armas y de algunos comercios (véase figura 5).0
Los edificios principales se construyeron con materiales resistentes,
pero la mayoria de las casas continuaron siendo jacales, como lo dejé ver
anos mas tarde la descripcidén del navegante José Bustamante (1791):

La poblacién reducida a una porcién de chozas o rancherias cubiertas
de paja, tiene todo aquel aspecto pobre y miserable que ofrece un clima
malsano habitado sélo por la necesidad. Algunas casas de particulares
y uno u otro edificio del rey estan hechos con alguna solidez, pero son
estrechas y mal repartidas.®?

Al parecer, el desarrollo de establecimientos costeros con edificios
grandes y sélidos no era una caracteristica que tuvieran los puertos novo-
hispanos, como se vio durante mucho tiempo tanto en Veracruz como en
Acapulco. Pese a su poca infraestructura, San Blas funcioné como pobla-
cién y como puerto donde el niimero de habitantes crecié lentamente pero
de forma continua, lo que también permitié que paulatinamente se incre-
mentaran los vinculos e intercambios al interior del territorio.>?

AGN, Marina, v. 52, f. 323-323v, San Blas, 28 febrero 1781 y 3-4 enero 1781,
Cartas del comisario Francisco de Trillo al virrey Martin de Mayorga.

Cardenas, San Blas..., p. 57.

José Bustamante, Diario general de viaje [de la] Corbeta Atrevida por José¢ Bustaman-
te y Guerra, en Marfa Dolores Higuera (coord. gral.), La expedicion Malaspina, tomo
IX, Madrid, Ministerio de Defensa, Museo Naval, 1987, p. 213.

Ciérdenas, San Blas..., p. 57.
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SAN BLAS COMO PUNTO DE ENCUENTRO

Como antes se menciond, era imperativo que el puerto tuviera una pobla-
cién que lo proveyera de materiales, alimentos y hombres y que a la vez lo
vinculara con el interior del territorio. Por ese motivo las autoridades,
ademads de organizar al nuevo asentamiento, también debian poner aten-
cién a los vinculos que lo unirian con poblaciones de tierra adentro ya que
en general se dependeria de sus remesas. Eran tres los principales rubros a
cubrir: materiales, alimentos y dinero.

Respecto a los materiales, fue importante ver qué productos de la
regidn servirian tanto al pueblo como al puerto. Se vio que la zona con-
taba con bosques, los cuales proveerian de madera al arsenal; dicha ma-
dera seria transportada a través del rio Santiago por los aserradores. Y de
las islas Marias también habia posibilidad de proveerse de maderas ex-
quisitas como palo amarillo o guayacan que servian para la motoneria de
las naves.>3 Ademads, hubo intentos por desarrollar cultivos utiles al puer-
to. Por ejemplo, el comisario Hijosa propuso que se cultivara cdfiamo;
sOlo seria necesario que se enviaran semillas y rastrillos para iniciar la
siembra. A la larga, la produccidén serviria para fabricar jarcias y tal vez
hasta las lonas de las embarcaciones.>® Las plantaciones comenzaron a
realizarse y aunque el plan parecia acertado el poco apoyo de las autori-
dades virreinales provocé que esos cultivos no prosperaran y fueran aban-
donados.?> Pese a que hubo productos obtenidos en la zona, no fueron
suficientes para el buen funcionamiento de San Blas, por lo que conti-
nuamente se enviaban remesas de herramientas y materiales. Varios de
los pertrechos a usar fueron trasladados desde el Atldntico y conducidos
a lomo de mula.’® Sin embargo, pronto se hizo necesario que algunos
pertrechos fueran fabricados en el puerto, como herramientas diversas o

J. M. Murid y Pedro Lépez (comps.), Nayarit: del séptimo canton al estado libre y so-
berano, México, Universidad de Guadalajara, Instituto Mora, 1990, 2 v,, v. [, p. 123.
AGN, Provincias Internas, v. 218, exp. 80, f. 333-334, México, 19 noviembre 1778,
Carta del comisario de San Blas Francisco de Hijosa al virrey Bucareli.

Marta Ortega, Alta California..., p. 150-151.

Gonzilez, Malaspina..., p. 118-119.
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piezas de metal que eran usadas en forma de clavos y utensilios (véanse
figuras 6 y 7).>7

El hecho de que en San Blas se incrementaran el nimero de naves
utilizadas, aunado a las que llegaban para ser reparadas, obligd a que se
intentara que en los almacenes del lugar siempre se contara con pertrechos.
Ademas, el puerto debia estar bien abastecido ya que las naves también se
surtian de viveres frescos, agua y materiales como madera, brea y barriles.>8
Los alimentos, vegetales, frutas y carne se conseguian en la zona puesto
que, desde tiempo atrds, se desarrollaron actividades agricolas y ganaderas
en ranchos y haciendas que satisfacian las necesidades de diversas pobla-
ciones y pueblos mineros.>? Por otro lado, del mar y de sus costas también
se extraian ostras, conchas para hacer cal, camarén y pescado.®© Asimis-
mo, se practico la busqueda de perlas, pero se les conseguia con dificultad
debido a la abundancia de caimanes, tiburones y mantarrayas en esas aguas.
Todos los pobladores de la regidén tuvieron que registrarse ante las autori-

Gutiérrez, San Blas..., p. 95-96.

Gonzilez, Malaspina..., p. 74-75 ejemplifica esta situacién cuando la nave de José
Bustamante se abastecié en el puerto en 1791.

Las poblaciones cercanas a la costa cultivaban sus tierras, aunque lo probable es
que no surtieran con demasiado producto al puerto. En épocas de crisis, como la
de 1785-1786, se ordend que en las tierras de cultivo de varias regiones, como la de
San Blas, sembraran maiz en verano; es decir, que se sembrara en las tierras de cul-
tivo que se tenian, sélo que en un periodo no acostumbrado. Ver Van Young, La
ciudad..., p. 109. El clima de la regién era apto para productos tropicales. Humbol-
dt habla por ejemplo de los cultivos del arbol de pan que habia en costas humedas
y calientes como Tabasco, Tuxtla y San Blas, aunque no era probable que en dichas
zonas se abandonase la produccién de platanos, los cuales eran de “substancia mas
nutritiva.” Ver Humboldt, Ensayo..., p. 276.

Estos son productos que desde tiempo atrds obtenian los pueblos de indios de la re-
gién. Ver Antonio de Ciudad Real, Tratado curioso y docto de las grandezas de la Nueva
Esparia, edicidn, estudio preliminar, apéndices, glosarios, mapas e indices por Josefi-
na Garcia Quintana y Victor Manuel Castillo Farreras, México, UNAM, IIH, 1993,
p. 117; y Alonso de la Mota y Escobar, Descripcidn geogrdfica de los reinos de Nueva
Galicia, Nueva Vizcaya y Nuevo Leon, prélogo de Antonio Pompa y Pompa, México,
Gobierno del Estado de Jalisco, Universidad de Guadalajara (en adelante U de G),
1993, p. 43.
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dades de San Blas a fin de solicitar permisos para pescar, navegar y recibir
raciones de sal; estas dltimas fueron administradas por las autoridades del
puerto a través de un estanco.é!

Pese a que habia algunos productos que podian obtenerse de los al-
rededores, lo cierto fue que hubo alimentos que tuvieron que ser remitidos
regularmente de otros sitios. Ese fue el caso de los cereales, los cuales
generalmente eran llevados desde Guadalajara, aunque también llegaron
a hacerse envios desde México.%? Tepic fue el principal punto de aprovi-
sionamiento del puerto, ademdas de que entre ambas poblaciones hubo
pueblos y haciendas que también se involucraron en dicha actividad, in-
crementando las relaciones econdémicas de la zona con San Blas (véase
figura 8).

Respecto a las remesas de dinero, hay que recordar que San Blas no
fue una poblacién fundada con fines comerciales, por lo que en sus inicios
las autoridades no obtenian las ganancias necesarias para el sostenimien-
to del lugar. En realidad, el puerto dependié de un situado, con el cual se
pagaba a los trabajadores o se compraban materiales y viveres. Este finan-
ciamiento dependia de la fabrica de tabacos de Guadalajara, por lo que
cuando habia necesidad de capital generalmente se tenia que recurrir al
factor de dicha fabrica.®® En cierta ocasién el comisario Francisco de Hi-
josa pidié un préstamo a un comerciante de Tepic porque la remesa de
dinero se retrasd, y sin ello no hubiera podido funcionar el puerto.®* Ese

AGN, Historia, v. 329, f. 233, Real de Santa Ana (Baja California), 5 noviembre
1768, Bando en el que se ordena registro de embarcaciones. Hay que recordar que
desde la visita general de Galvez comenzaron a establecerse estancos que permitie-
ron a la corona monopolizar la produccién y distribucién de determinados pro-
ductos de los que se esperaba obtener importantes beneficios. Entre ellos estuvo la
sal. Sobre el tema ver Eduardo Arcila, Reformas econdmicas del siglo XVIII en Nueva
Esparia, México, SepSetentas, 1974, 2 v., v. 2, p. 110-112.

Van Young describe la forma en la que algunas haciendas cercanas a Guadalajara
se encargaban del envio de cereales al puerto en La ciudad..., p. 85-86.

AGN, Californias, v. 36, exp. 6, f. 98-99, San Blas, 27 enero 1773, Carta del oficial
José del Campo al virrey Bucareli.

AGN, Correspondencia de virreyes, v. 67, f. 24, México, 27 mayo 1775, Carta de
Julidn de Arriaga al comisario Francisco de Hijosa.
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problema también lo tuvo el comisario Trillo cuando en marzo de 1781
solicité urgentemente el envio de dinero desde México porque el de Gua-
dalajara no le habia llegado. Era tal la necesidad que se tenia que no podian
esperar demasiado, pues no habia forma de financiar ranchos, el envio de
viveres, asi como la paga de los trabajadores, de las compafifas militares o
de milicianos, y de los operarios del arsenal. Podria decirse que no se con-
taba con dinero para que el puerto continuara en funcionamiento.®’

Por otro lado, las autoridades trataron de regular los precios de los
productos alimenticios enviados al lugar, pues sabian que si su traslado
elevaba demasiado su costo se dificultaria su compra. Se mandé poner “un
tianguis o feria” los dias festivos, para que la gente pudiera abastecerse de
los productos que necesitaban y exentaron de alcabala a todos los alimen-
tos que llegaban. La intencién de las autoridades era que los precios fueran
accesibles a los pobladores.®

Los contactos de San Blas y otras poblaciones no tinicamente fueron
para abastecer al puerto, sino para que a través de €l se hicieran remesas
de alimentos y pertrechos a los establecimientos de las Californias. Asi que
las funciones del Departamento incluyeron el fungir como zona de paso
o punto de encuentro entre las zonas periféricas y el centro de la Nueva
Espafa. A San Blas llegaban cargamentos desde Tepic, Guadalajara y México,
y se guardaban en almacenes hasta el momento de ser embarcados. Como
el clima y la humedad en muchas ocasiones los dafiaba (en especial si se
trataba de alimentos), se buscaron alternativas que redujeran los gastos
que aquello provocaba. Por ejemplo, el comisario Trillo propuso al virrey
Mayorga que tanto el abasto de las embarcaciones como las remesas de
alimentos al noroeste se pactaran con particulares, es decir, en lugar de que
la Corona gastara en transportacion y almacenaje convenia mas pagar a
vecinos de la zona para que realizaran esas tareas. Ellos se encargarian de
llevar los productos justo en el momento de ser embarcados, sin perderse

AGN, Marina, v. 52, f. 252-255v, San Blas, 29 marzo 1781, Carta del comisario
Francisco de Trillo al virrey Mayorga.

AGN, Historia, v. 329, f. 231, San Blas, 9 febrero 1769, Bando que informa a mer-
caderes sobre el comercio libre de alcabalas.
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éstos por quedar almacenados. El erario sélo pagaria una cantidad fija y
con este trato se ahorraria dinero pues ya no se perderian “galleta, semilla,
menestra y cosas grosas”; y en caso de perderse, no seria responsabilidad
de la Real Hacienda.¢” La propuesta fue aceptada e incluso el virrey sugirié
que se publicaran las contratas no sélo en San Blas sino en Guadalajara y
en las poblaciones cercanas.®®

Las actividades de San Blas fueron diversas pues incluyeron los viajes
de exploracidn, el envio de remesas al noroeste y poco a poco incluso el
arribo de los galeones de Manila que intentaban parar a fin de recibir
reparaciones. Lo anterior llevé a que de forma paulatina las navegaciones
se incrementaran y poco a poco incluyeran las actividades comerciales,
pero fue hasta la década de 1790 cuando se dio orden de abrir formal-
mente el establecimiento al comercio de altura.®” Lo anterior fue conse-
cuencia de las politicas de apertura comercial de la época, pero que en el
caso espafiol siguid siendo limitada pues inicamente se podia comerciar
con otros puertos hispanicos.”® Esto llevé a que en el puerto llegaran a
establecerse contrabandos de mercaderias que se intercambiaron en las
zonas del noroeste.”? Cuando se autorizaron e incrementaron las activi-
dades maritimo-comerciales por San Blas esto permitié que se incremen-
tara la relacion de los mercaderes neogallegos con el mar, lo cual les ge-
nerd beneficios y los fortalecié. Esto se evidencié cuando posteriormente
crearon su propio Consulado (1795).7? La importancia comercial que

AGN, Marina, v. 44, exp. 17, f. 266-266v, San Blas, 16 agosto 1780, Carta del co-
misario Francisco de Trillo al virrey Mayorga.

AGN, Marina, v. 44, exp. 17, f. 267v-268, San Blas, 22 septiembre 1780, Carta del
comisario Francisco de Trillo al virrey Mayorga.

Sobre los intercambios llevados a cabo en el puerto ver el cambio ver Trejo, Espacio...,
p. 47-60; Ortega, Alta..., p. 77-78; Jean Meyer, Nuevas mutaciones: el siglo XVIII,
Meéxico, U de G, 1990, p. 43-44.

Sobre el tema de comercio libre ver la obra de Fisher, Relaciones....

AGN, Marina, v. 90, exp. 13, f. 278v-279, 26 febrero-4 marzo 1798, Declaraciones
de marineros acusados de contrabando.

Los vinculos comerciales establecidos en torno a este consulado pueden verse en
Antonio Ibarra, “Mercado, élite e institucién: el Consulado de comercio de Gua-
dalajara y el control corporativo de las importaciones en el mercado interno
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adquirié San Blas permitié que pudiera fungir como puerto alternativo
para los arribos del Galedn de Manila, en especial cuando Acapulco fue
tomado por fuerzas insurgentes.”3

San Blas se convirtié en punto de encuentro entre el noroeste y el
resto del virreinato. Su papel también fue determinante en el desarrollo
maritimo-mercantil de la regién. Para Guadalajara fue foco de actividad
por el incremento comercial que le significd. Para los vecinos de la regiéon
fue fuente de empleo y de intercambios. Los agricultores de la regién ven-
dian sus productos al puerto para el consumo del lugar y para ser expor-
tados a las poblaciones del noroeste. Y los indigenas de la localidad vendian
su industria y agricultura, asi como su mano de obra.” San Blas logré
desempeniar su papel hasta principios del siglo XIX, momento en el que
comenzd su decadencia.”?

LOS TRABAJADORES-VECINOS DEL PUERTO

Para mantener control de la zona se optd por llevar registro detallado
sobre los trabadores del puerto, al igual que de las actividades que reali-
zaban. Debido a que éste era un establecimiento maritimo con funciones
militares sus trabajadores eran considerados empleados del rey y su sala-
rio les era entregado por parte de la Real Hacienda, por lo que fue nece-
sario hacer una relacion detallada de ellos y sujetarlos a la matricula de
mar. Esta consistia en un listado hecho por las autoridades en el que se
vertian los nombres del personal maritimo que formara parte de la Real
Armada; con ella se intentd tener mayor control de los hombres contra-
tados, asi como llevar registro de los posibles trabajadores con los que se
contaba. Pertenecer a dicha lista concedia beneficios como salarios fijos,
derecho de atencidn sanitaria, fueros y retiros. Las personas registradas,

novohispano” en Bernd Hausberger y Antonio Ibarra (coords.), Comercio y poder
en Ameérica colonial: los consulados de comerciantes, siglos XVII-XIX, México, Ibero-
americana, Vervuert, Instituto Mora, 2003, p. 145-170, p. 159-161.

73. Van Young, La ciudad..., p. 157.

74. Meyer, Nuevas..., p. 73-75.

75. Murid, introduccién que hace en Coloquio San Blas..., p. 9.
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ademas, tenian derecho a pescar y buscar perlas cuando no se emplearan
en el puerto. Las autoridades se mostraron estrictas en torno a la matricu-
la pues en ella era necesario detallar los oficios a los que se dedicaban las
personas, el numero de familiares con los que vivian y el salario que ga-
naban. Gracias a los datos recopilados puede verse la diversidad de oficios
que se desempefiaban en San Blas, buena parte de los cuales se relaciona-
ban con las actividades del puerto.”¢

Los listados fueron hechos por las autoridades del lugar y en ellos
se registrd a todo empleado, sin importar su nivel o si trabajaba en tierra
o en mar, como puede verse en el Padron circunstanciado de los individuos
y casas de que se compone la poblacion de San Blas con expresion de los suje-
tos que se mantienen del sueldo del rey y de los que su industria y trabajo,
seguin estado actual del dia de la fecha, hecho el 20 de julio de 1774. El
registro generalmente comenzaba con las maximas autoridades; en este
caso, con el personal militar y administrativo. No Unicamente se regis-
traba a los oficiales que se encargaban del gobierno de la costa, sino
también al de las embarcaciones. Asimismo, se incluia a los trabajado-
res de alto nivel que desempefiaban funciones especificas en el puerto
como los carpinteros a cargo de fabricar las embarcaciones, los calafates
que reparaban los cascos, los aserradores que se encargaban del abasto
de madera, y los herreros a cargo de moldear las piezas de metal usadas
en el puerto (véase cuadro 1).

Algunos trabajadores del puerto eran hombres de la regiéon que apren-
dieron oficios portuarios en San Blas. El hecho de que se contratara a
varios solteros hace pensar que en su mayoria se trataba de personal joven,
posiblemente de la zona, que se vio en la necesidad de hacerse de un oficio
productivo, o bien gente que se habia empleado en distintos lugares y
posteriormente llegaba a San Blas. Ejemplo de su presencia también puede
verse en el padrén antes referido (véase cuadro 2).

La orden de elaborar la matricula en San Blas puede verse en AGN, Corresponden-
cia de virreyes, v. 62, f. 118, San Blas, 11 enero 1768, Instrucciones que ha de observar
el Comandante...
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CUADRO 1. PADRON DE OFICIALES EMPLEADOS DE SAN BLAS (1774)

65

LAS AUTORIDADES

Hijos
Nombre Puesto y criados Estado civil
Francisco Hijosa Comisario 4 criados
José Faustino Ruiz Contador 1 criada,
1 criado
Jacinto de Tovar Contador 2 hijas, Casado
interno 2 criadas
Juan de Munichaga Oficial de la
contaduria
Juan Francisco de Oficial de la
Ayllén comisaria
Juan de Carrazedo Fiel del almacén
Fray Francisco Cura interino
Antonio de la Pefia
Ramon Carabantes Sacristan
Juan Pérez Alférez de fragata
Esteban Martinez Alférez de fragata
José Canizares Piloto
Francisco Alvarez Piloto 1 criado
Castro
Cristébal de Revilla Piloto
Juan Bautista Piloto
Aguirre
Pedro Izaguirre Capitan de 1 criada
maestranza
Cayetano Campillo Contramaestre Soltero
de arsenal
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CARPINTERIA DE RIBERA

Ntumero
de empleados Puesto Estado Civil
2 Contramaestres 1 casado
1 soltero
3 Carpinteros 2 casados
1 soltero
1 Carpintero de ribera Soltero
26 Carpinteros (sin especificaciéon de su 16 casados
nivel) 8 solteros
1 viudo
CARPINTERIA DE LO BLANCO
Numero
de empleados Puesto Estado Civil
1 Maestro carpintero casado
7 Carpinteros de menor 5 casados (3 de ellos tienen
grado pero sin especifica- sus esposas en otras poblacio-
cién de su nivel nes)
CALAFATES
Numero
de empleados Puesto Estado Civil
1 Maestro mayor casado
21 Empleados de grado menor (sin especifi- 9 casados (uno
cacién) en Tepic)
* una viuda incluida por tener dos hijos 12 solteros
calafates
ASERRADORES
Ntimero de
empleados Puesto Estado Civil
14 No se especifica su rango, por lo que 7 solteros
deben tener el mismo nivel y depender de 7 casados

los carpinteros
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CUADRO 1. PADRON DE OFICIALES EMPLEADOS (CONTINUACION)

HERREROS
Niimero de
empleados Puesto Estado Civil
1 Contratista general casado
5 Herreros casados
2 Oficiales de herrero casados

Fuente: AGN, Correspondencia de Virreyes, volumen 62, fojas 122-125. Se pone el nombre de
los oficiales para que se vea la forma en que estaban clasificados los trabajadores del puerto;
en el resto de los cuadros sélo se incluirdn el nimero de trabajadores registrados, asi como
algunas de sus caracteristicas.

CUADRO 2. OPERARIOS SUELTOS QUE TRABAJAN EN EL CORCHADERO Y DEMAS (1774)

Ntimero de empleados Puesto Estado Civil

1 Maestro corchador
1 Maestro tonelero casado en Guadalajara
24 Operarios en general 6 casados

18 solteros

Fuente: AGN, Correspondencia de Virreyes, volumen 62, fojas 125-125v.

Por supuesto el personal de las embarcaciones era importante para
las faenas del puerto. Cada nave llevaba registro de todos sus empleados
y los listados comenzaban con los hombres de los mas altos niveles. Como
las funciones maritimas requerian fortaleza fisica, en estos registros tam-
bién encontramos a muchos solteros que, es de suponer, eran jévenes, pero
lo interesante es que de los pocos hombres casados que hay, la mayoria
contrajo nupcias en otras poblaciones, lo que habla de un traslado desde
otros establecimientos. También comenzé la contratacién de gente de las
localidades, lo cual se deja ver con los registros donde se sefialaba los lu-
gares donde estaban casados. Los nombramientos de aprendices o grume-
tes en las tripulaciones hacen suponer que los contratados iniciaban en las
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faenas del mar y el alto namero de esos trabajadores sugieren que en la
zona pocos se dedicaban previamente a las navegaciones. Por ejemplo, en
este listado existen 15 artilleros y 18 marineros y hay 30 grumetes. También
es probable que nifios de la localidad comenzaran a desempefiar el puesto
de paje (véase cuadro 3).

Como antes se menciond, entre las contratas también se pensé en
echar mano de gente que pudiera laborar en actividades de tierra firme.
Entre ellos habia personal que se desempefiaba en trabajos directamente
ligados a las navegaciones, asi como otros cuyos oficios complementaban
las faenas del lugar (véase cuadro 4).

Un aspecto a destacar es el papel que las mujeres jugaron en San Blas.
Ellas también aparecian en los listados como empleadas y recibieron sala-
rios del rey, ya que desempefiaron funciones tutiles al puerto. Generalmen-
te se encargaban de lavar y cocinar para los hombres que no tenian fami-
lia en el lugar. No obstante, también podian llevar a cabo otras actividades
que fueran necesarias en el puerto (véase cuadro 5).

Como puede verse, estas listas de empleados contratados por el rey
para laborar en San Blas dan pauta a la formulacién de especulaciones
respecto a la sociedad que se formé en este lugar. Podemos ver que gran
parte de la poblacién masculina registrada era soltera. Los hombres ca-
sados en su mayoria eran los que ocupaban los puestos importantes.
¢Podria ser que la contratacidén de solteros tuviera algo que ver con su
edad? Esta importaba ya que algunos oficios necesitaban personal fuerte
que resistiera las faenas y las condiciones fisicas del lugar, aunque tam-
bién seguramente se intentd instruir a jévenes que aprendieran los oficios
maritimos o bien que se tratara de personas que emigraban en busca de
un modo de vida. En el caso de las mujeres, la mayoria de las que apare-
cen en el listado tienen hijos, pero no se aclara su condicidén, por lo que
podrian ser madres solas o viudas. Lo anterior hace probable que se bus-
cara darles un medio de subsistencia, pues es posible que se tratara de
mujeres marginadas de otras poblaciones. Podria decirse que San Blas es
un ejemplo de la forma en la que el mar formé parte del desarrollo eco-
ndémico de la Nueva Espafia y de sus pobladores. Esto se aprecié mejor
en el siglo XVIII por los cambios implementados por la dinastia Borbdn,
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CUADRO 3. TRIPULACION DE LA FRAGATA SANTIAGO (1774)

Niimero de
empleados Puesto Estado civil
1 Cirujano Soltero
1 Contramaestre Soltero
1 Primer guardian Solero
1 Segundo guardidn Soltero
1 Segundo carpintero Soltero
1 Segundo calafate Soltero
1 Primer despensero Casado
1 Segundo despensero Soltero
1 Condestable Casado en México
15 Artilleros 7 solteros
8 casados (2 en Californias y
1 en Guainamota)
18 Marineros 13 solteros
4 casados (3 en Guainamota)
1 viudo
30 Grumetes 25 solteros
5 casados (1 en Guainamota y
1 en Californias)
3 Cocineros Solteros
5 Pajes Solteros

Fuente: AGN, Correspondencia de Virreyes, volumen 62, fojas 125v-127v. Los hombres del
resto de las embarcaciones también fueron registrados en listados como éste. La tripulacién
del paquebote El Principe puede encontrarse en AGN, Correspondencia de Virreyes, v. 62,
f. 127v-128, Patron circunstanciado... La tripulacidén del paquebote San Carlos en f. 128-129.
La tripulacién del paquebote La Concepcion en f. 129.
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CUADRO 4. EMPLEADOS DE SAN BLAS EN TRABAJOS DE TIERRA (1774)

MARINERIA EMPLEADA EN LOS TRABAJOS DEL ARSENAL

Ntimero de
empleados Puesto Estado Civil
1 contramaestre Soltero
7 marinos 6 Solteros
1 Casado
1 capataz de cuadrilla no se especifica pero tiene 8 hijos
1 arrdez de canoas Casado
20 empleados que no se especifica | 14 Solteros
su puesto 6 Casados
MERCADERES
Nombre Hijos y criados Estado Civil
Sebastian de Lima 4 hijos, 2 criadas Casado
José Zamudio Soltero

VECINOS Y POBLADORES QUE SE MANTIENEN DE SU INDUSTRIA

Niimero de
empleados Puesto Estado Civil
1 maestro sastre Casado
1 sastre Casado
1 oficial de sastre Casado
1 arriero Casado
2 zapateros 1 Casado
1 Viudo
1 carbonero Casado
23 empleados que no se 20 Casados (1 en México, 1 en Tepic)
especifica su oficio 2 Solteros

Fuente: AGN, Correspondencia de Virreyes, volumen 62, fojas 129-130v
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CUADRO 5. MUJERES SOLAS QUE SE MANTIENEN DE LAVAR Y DAR DE COMER

A LOS TRABAJADORES (1774)

71

Nombre Estado civil Hijos Ocupacion
Juana Xaviera del Valle | Viuda pobladora 3 hijos
Prudencia Maria 1 hija
Maria Teresa 1 hija
Maria Jeréonima costurera
Josefa Gertrudis costurera
Teresa Fontes 2 hijos
Joachina Flores 2 hijos
Josefa Romero
Juana Petrona 4 hijos
Maria Sebastiana Viuda 2 hijos
Juana Prudencia 1 hija
Maria Petrona de Lima 1 hija
Maria Antonia 3 hijos
Josefa Gonzailez 3 hijos
Maria Casimira 3 hijos
Francisca Paez Sola
Maria Teresa Sola
Maria Rivera 2 hijos
Josefa Gertrudis 7 hijos
Elena Ponce 2 hijos
Juana Maria Ayllén 1 hijo partera
Clemencia Catarina 3 hijos
Juana Templadora Sola
Maria Asencién 2 hijos
Maria Luisa Rubia Sola
Juana Maria Cardenas Sola

AGN, Correspondencia de Virreyes, volumen 62, fojas 130v-131.
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asi como por los mas detallados registros que se hicieron del personal de
establecimientos portuarios como San Blas. La fundacién de este puerto
incluy¢ la edificacién de un pueblo que cada vez fue mas populoso, lo que
demuestra que en las actividades maritimas se empleaban muchas per-
sonas. La vinculacidén entre las poblaciones del interior y las costas al
parecer se incrementd.

Por otro lado, también se intentd que hubiera control sobre los pobla-
dores que no fueran empleados del rey, lo cual se lograria implementando
ordenanzas a otras actividades practicadas en la zona. Habia ciertos traba-
jos que necesitaban un permiso especial de las autoridades, por ejemplo,
estaba prohibido el corte de madera sin autorizacién, pues su uso era vital
en las labores del puerto.”” En una ocasion se prohibié que los colonos
quemaran los pastos, sin importar que se hiciera con la finalidad de pre-
parar la tierra para la siembra. La razén fue que la quema de pastos podia
dafiar la crianza de ganado ya que se dejaria a los animales sin alimento y
por consiguiente al puerto sin carne. Por ello se amenazd con castigos
severos a aquellos que fuesen sorprendidos prendiendo fuego a los pasti-
zales.”® También se necesitaban permisos especiales para las expediciones
que partian en la busqueda de perlas por aguas del golfo de California. Y
todas las actividades referentes a la produccién de sal estaban administra-
das por las autoridades de San Blas a través de la salinera del Zapotillo.”?
Asi que San Blas, como experimento, implicé el control de los trabajos,
tanto maritimos como terrestres.

Cérdenas, San Blas..., p. 43.

AGN, Historia, v. 329, f. 232, San Blas, 21 enero 1769, Bando donde se prohibe la
quema de pastos y zacates.

Gutiérrez, San Blas..., p. 87.
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Figura 3. Céte de San Blas, Le tour du Monde. Nouveau Journal des Voyages, publié
sous la direction de M. Edouard Charton et illustré part nous célebres
artistes, Paris, Libraire Hachette et Cie., 1862, p. 252.

Pagina opuesta:
Figura 4. Plano del puerto de San Blas (1774). AGN, Mapas y Planos, cat. 118.
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Figura 5. Plano del puerto y departamento de San Blas (1785), AGl, MpP, México, 544.
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Figura 6. Traza planeada para San Blas, AGN, Mapas y Planos, cat. 3245.
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Figura 7. Clavazén. Marqués de la Victoria, Diccionario demostrativo con
la configuracion o anatomia de toda la arquitectura naval moderna, Cadiz,
1719-1756, edicién facsimilar, ejemplar 563, Madrid, Museo Naval,
Lunwer Editores, 1995, f. 51.
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El personal del puerto de San Blas

La historia no la hacen los espacios geograficos, sino los
hombres que dominan o descubren estos espacios.

Fernand Braudel

Debido a que los trabajadores eran pieza clave en el funcionamiento de San
Blas las autoridades virreinales intentaron que hubiera en €l personal ca-
pacitado en los oficios del mar. Por ello se recurrié al envio de oficiales y
hombres empleados en otros puertos y embarcaciones a fin de que con su
trabajo se instruyera a los mismos habitantes del lugar. Para tener control
de dicho personal éste fue objeto de constantes reglamentaciones y politi-
cas reales implementadas que hicieron referencia a los trabajadores de San
Blas y se relacionaron con aspectos como el reclutamiento, la vivienda de
los empleados, los salarios y las raciones.

LOS OFICIALES DE MAR

Los primeros contratados para iniciar las funciones de San Blas fueron los
oficiales de mar que se harian cargo tanto de las navegaciones como de
los trabajos portuarios. Generalmente se trataba de personal experimen-
tado que se habia desempefiado en otros establecimientos. Tal fue el caso
del piloto y oficial Vicente Vila, quien hizo multiples viajes en el Mediterra-
neo y en el Atlantico; de Juan Pérez, navegante experimentado en la cien-
cia del mar y en los viajes a Filipinas; del ingeniero gedgrafo y cartdgrafo
Miguel Constanzd, formado en Barcelona, entre otros.! Las continuas
remesas de oficiales tuvieron por finalidad que las navegaciones fueran
constantes. En la década de 1770 Carlos III ordend al virrey Bucareli que

1. Leén-Portilla, “San Blas...”, p. 12.
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se enviaran a San Blas expertos navegantes que pudieran dirigir las embar-
caciones y viajaran hasta Monterrey o mas al norte, por lo que el funcio-
nario novohispano solicitd le remitieran personal de la Real Armada. Lle-
garon hombres directamente graduados del Colegio de Guardiasmarina de
Cadiz y algunos de ellos formaron parte de las autoridades del puerto o
participaron en multiples viajes, como Francisco de la Bodega y Cuadra,
Bruno de Hezeta, Juan Ayala, Diego Choquet, Agustin Moncada, entre
otros. Se les instruyd en lo que debian hacer en San Blas y llevaron consi-
go instrumentos de navegacién y astronomia que eran novedosos hacia la
segunda mitad del Setecientos y por tanto serian de utilidad en las explo-
raciones proyectadas en San Blas. A estos hombres también se les prometié
que tras cinco anos de servicio en ese puerto regresarian a la Peninsula y
serian recompensados; muchos de ellos tardaron mas en regresar y hubo
quienes (como Bodega y Cuadra) volvieron a ser enviados a San Blas.?

El reclutamiento de los oficiales fue tarea dificil debido a que se reque-
ria de personal experimentado, pues sus puestos conllevaban grandes res-
ponsabilidades y en sus manos recaia la direccion de los viajes al igual que
el funcionamiento del establecimiento. Se intentd que la mayoria de los
reclutados proviniera de Espafia, aunque unos cuantos de grado menor, como
los pilotos y pilotines, provinieron también de puertos americanos como La
Habana, El Callao o Veracruz.? Hubo oficiales que recibieron la orden de
dirigirse a San Blas, pero también los hubo que fueron de manera volun-
taria, pues en ocasiones el traslado implicaba un ascenso laboral, pero
debia ser autorizado por el virrey novohispano. Puede citarse el caso del
segundo piloto Francisco Antonio de Mourelle, quien tuvo que informar
al virrey su deseo de trasladarse al nuevo puerto, pero esperaba recibir su
aprobacién y un ascenso:*

. Bernabeu, Trillar..., 1995, p. 51. Sobre la presencia de Bodega y Cuadra también
puede verse al mismo autor, La aventura....

. AGN, Indiferente de Guerra, v. 519-A. Tepic, 16 junio 1775. Carta del comandante
Ignacio de Arteaga al virrey Bucareli.

. AGN, Correspondencia de Virreyes, v. 63, f. 30-31. México, 27 enero 1775. Carta
de Julidn de Arriaga a Francisco de Mourelle. La situacién de este oficial también
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[con] deseos de continuar el servicio en las expediciones dirigidas
a los nuevos descubrimientos, he dispuesto lo conveniente a su
desembarco y que se traslade a San Blas con atencién al corto nu-
mero de estos facultativos que hay en aquel puerto para las nave-
gaciones.?

Los ascensos al parecer fueron un medio por el cual se intentd con-
vencer a los oficiales de trasladarse a San Blas, pues en otros puertos no
hubieran alcanzado los niveles que se les ofrecian en este establecimiento.
Por ejemplo, de Veracruz se mandaron segundos oficiales para que fun-
gieran como primeros a pesar de que algunos aiin no tenian suficiente
experiencia.® También hubo personal que aunque habia ascendido pelda-
fio a peldafio llegaba a alcanzar el nivel de oficial en el Departamento
Maritimo; ese fue el caso de Antonio Medina, quien comenzé como paje
en las naves del rey y 32 afos después desempefiaba el puesto de contra-
maestre en San Blas.” Este tipo de ascensos generalmente los obtenian los
peninsulares. Los hombres de la localidad, aunque ascendian, en general
no ocuparon altos puestos.

Hubo intentos por parte de las autoridades para evitar que se carecie-
ra de oficiales de mar. Uno de ellos fue contratar a mas personal del estric-
tamente necesario, como se llegd a explicar en el caso de los pilotos:

Ahora sefior me parece que ni de los primeros pilotos ni de los segun-
dos debemos estar cenidos precisamente de aquel nimero sin que haya
de haber uno u otro aumento; a causa de que si se da el caso de enfer-

puede verse en AGN, Indiferente de Guerra, v. 519-A, s/f. México, 29 enero 1775.
Orden para que Francisco de Mourelle se traslade de Veracruz a San Blas.

AGN, Correspondencia de Virreyes, v. 63, f. 30-31. México, 27 enero 1775. Carta de
Julidn de Arriaga a Francisco de Mourelle.

AGN, Marina, v. 49, exp. 92, f. 265. México, 26 noviembre 1782. Carta al coman-
dante Ignacio de Arteaga avisando medidas tomadas para la contratacion de personal.

AGN, Marina, v. 78 exp. 2, f. 18-18v. San Blas, 3 marzo 1789. Informe de cirujano
Juan Commamalle sobre la salud de contramaestre Antonio Medina.
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mar alguno de ellos en esta tierra, estando como estan los ocursos tan
distantes de quién echamos manos para ascensiones.?

El problema de lo anterior era que no siempre se conseguia al personal
indicado para hacerse cargo de las actividades del lugar. Los hombres a los
que se recurrié no necesariamente contaban con el conocimiento o la
experiencia necesaria para responsabilizarse de las embarcaciones o del puer-
to mismo, sin embargo, en tiempos de carestia, ellos eran la inica esperan-
za de que las navegaciones y actividades portuarias se llevaran a cabo.

LOS MARINEROS

Como se ha mencionado, mejorar las condiciones de las marinerias de la
armada real, al igual que de las navegaciones, fue uno de los propédsitos de
las reformas implementadas por la dinastia Borbdn a su arribo al trono es-
pafiol. Se intentd que en toda embarcacidon real se reclutara gente experi-
mentada en las faenas del mar, al igual que llevar un registro de ellos. Por
tal motivo, los nombres de aquellos que formaban parte de las tripulaciones
reales de San Blas, ya fueran marineros, grumetes o pajes, fueron vertidos
en la matricula de mar. El control que se intentd tener sobre el personal
maritimo incluyé sus actividades en tierra. Las autoridades procuraron que
las tripulaciones de bajo nivel se ocuparan de diversas actividades en los
momentos en los que no navegaban, pues consideraron que esa seria la
mejor forma de evitar que la ociosidad los llevara a provocar desérdenes.
Tanto en la Peninsula como en los puertos coloniales se les otorgaron algunas
concesiones con la finalidad de convencerlos de desempefiarse en diversas
actividades; una de ellas fue la pesca, la cual podrian practicar sin ningin
contratiempo e incluso vender su producto sin necesidad de pagar aduanas.’

. AGN, Marina, v. 49, exp. 92, f. 263 y 266-266v. Tepic, 9 noviembre 1782. Carta
del comandante Ignacio de Arteaga al virrey Mayorga.

. Asi se vio cuando se daban autorizaciones a las marinerias para dedicarse a las
actividades pesqueras en las costas novohispanas. AGN, Marina, v. 34, f. 337. 10
marzo, 1750. Autorizacion de otorgar facilidades a marinos para que se dediquen a la
pesca y el comercio en las costas de los reinos esparioles.
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En el caso de San Blas buena parte de las marinerias con las que se
conté eran de origen peninsular que al estar incluidos en la matricula eran
empleados del rey remitidos a donde se consideraba que su presencia hi-
ciera falta, aunque generalmente se procuré que su remisién fuera de ma-
nera voluntaria. Se intenté echar mano de personal experimentado pues
no podia recurrirse a cualquier trabajador debido a que los hombres de mar
tenian funciones especificas e importantes; su preparaciéon era necesaria
para el éxito de los viajes pues por muy buen mando que se tuviera en una
nave sin los marineros su gobierno no podia llevarse a cabo.

Para la Corona las remesas de hombres representaban enormes gastos
pero para los trabajadores el costo era aun mayor. El traslado era agotador
y el clima no los alentaba a quedarse en el puerto. Las deserciones fueron
constantes, asi como la escasez de personal por muerte o enfermedad.
Desgraciadamente para los recién llegados algunos no lograban permane-
cer mucho tiempo en el puerto o ni siquiera llegaban a €l. Unos cuantos
morian en el traslado o quedaban enfermos en el camino, otros enferma-
ban en el puerto o morian en las expediciones. La mala fama que tenia San
Blas llegd a disuadir a varios trabajadores de trasladarse a €l, asi que las
dificultades para remitir personal maritimo obligaron a plantear la nece-
sidad de recurrir a vecinos de la localidad, pero en un principio las auto-
ridades no los consideraron aptos para desempenarse en los oficios del mar.
Asi lo llegaron a explicar:

(...) en este puerto ni en sus inmediaciones no hay alguno de quien
me pueda valer para tan urgente necesidad que se pueda llamar marino,
y menos (que es lo que mas me aflige) que pueda servir para contra-
maestre, guardidn, [ni] de otro empleo de oficial de mar (...)™°

Por tanto, el envio de hombres desde otros establecimientos se siguid
considerando la mejor opcidn para el funcionamiento de San Blas. Se conti-

10. AGN, Californias, v. 79, exp. 26, f. 69v-70. San Blas, 31 agosto 1769. Carta de José

Maria Lasso al virrey marqués de Croix.
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nué ofreciendo privilegios como aumento salarial o exencién de impuestos a
quienes aceptaran trasladarse al Departamento Maritimo.!! Los marinos
contratados generalmente provinieron de Veracruz y buena parte de ellos eran
tripulantes que estaban en las costas novohispanas en lo que sus naves regre-
saban a sus lugares de origen. Algunos, por diversas circunstancias, quedaron
varados y se les ofrecia una nueva oportunidad laboral bajo los servicios de
la Corona. Ejemplo de lo anterior se ve con el personal que logrd reclutar en
1776 el comandante de la flota, Antonio de Ulloa. Los marinos, pertenecien-
tes a diversas embarcaciones recibieron la propuesta de trasladarse a San Blas:

(...) unos son desertores, otros del Santa Anna y de otras embarca-
ciones que se han quedado al través. Pero la mayor parte han venido
de polizontes y aqui han hecho varios viajes, por ser su ejercicio la
marineria.!?

Entre la gente contratada hubo ademads vecinos de la regién de Vera-
cruz, o costas aledafias, que luego de adquirir experiencia en trabajos ma-
ritimos y portuarios aceptaban trasladarse a las costas del Pacifico. El ori-
gen de los hombres contratados para San Blas, asi como la forma en la que
eran registrados, puede verse a partir de algunos listados de reclutamiento,
como la Lista de la gente de mar, maestranzas y brigada que voluntariamente
se ofrecen a servir en el departamento de San Blas en virtud de la orden del
excelentisimo virrey Manuel Antonio Florez, 1a cual fue hecha en 1789, y en
ella se indican los puestos de los empleados, su origen, asi como algunas
caracteristicas fisicas (ojos, color de piel, cabello, edad) y laborales (oficios)
de cada uno de ellos (véase cuadro 6).

En dicho listado puede apreciarse la diversidad de los origenes de cada
uno de los hombres enviados a San Blas, aunque la mayoria eran peninsu-

AGN, Historia, v. 329, f. 319. San Blas, 3 abril 1769. Carta del comisario Joseph de
Ley al virrey marqués de Croix; AGN, Historia, v. 329, f. 318-318v. México, 22 abril
1769. Contestacion a la carta de Ley.

Tomado de Francisco de Solano, Antonio de Ulloa y la Nueva Espafia, México, UNAM,
Instituto de Investigaciones Bibliograficas, 1987, p. 149-150.
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lares. Ademads, pueden hacerse algunas deducciones. Por ejemplo, hubo
oficiales de mar que eran jovenes, lo que posiblemente se debiera a que
fueron ascendidos a cambio de trasladarse a un establecimiento de recien-
te creacidn con carencia de mano de obra especializada. Los trabajadores de
bajo nivel posiblemente con anterioridad se desempefiaran en otros oficios,
pero se volcaron a los trabajos portuarios ante la posibilidad de hacerse de
un empleo y eso explicaria que no fueran los mas jévenes. Respecto a los
artilleros de mar, éstos solian ser marinos que aprendian a usar las armas;
generalmente no se trataba de personas de avanzada edad, pero en el caso
de San Blas la necesidad hizo que se recurriera a ellos, como se ve cuando
se contratd a un artillero de 50 afios. Por otro lado, la lista anterior deja ver
que, a diferencia del personal especializado, fue mas frecuente que los tra-
bajadores de bajo nivel, como los marineros, provinieran del mismo terri-
torio novohispano. Podria decirse que los reclutamientos para San Blas no
necesariamente eran iguales a los de otros establecimientos ya que depen-
dian de las posibilidades existentes. Por ejemplo, lo comtn era que los ca-
lafates fueran personas experimentadas pues eran las encargadas de los
cascos de las naves, pero en los puertos novohispanos al parecer la necesidad
hizo que se recurriera a cualquier persona que dirigiera esos trabajos, lo que
explica que en el listado anterior haya un calafate de 17 afios y dos de 20.

A pesar de las contratas realizadas, generalmente las remesas de volun-
tarios fueron insuficientes, por lo que tuvo que echarse mano de los deserto-
res. Las autoridades novohispanas ordenaron que se emitieran bandos donde
se ofrecia el perdén de todos aquellos que hubiesen huido. En ellos se espe-
cificaba el dinero que ganarian en caso de volver al servicio maritimo. Los
bandos fueron publicados en diversas ciudades y pueblos del reino y los in-
teresados tuvieron que presentarse en los puntos indicados (IMéxico, Veracruz,
Acapulco y San Blas) en un término de seis meses, a partir de la publicaciéon
del bando. Como se sabia que muchos hombres eran analfabetas, los anun-
cios también se realizaron en las misas dominicales.!*> Ademads, fue necesario
echar mano de marinos provenientes de otros puertos del Pacifico, como

13. Solano, Antonio de Ulloa..., p. 193.

2019. Universidad Nacional Auténoma de México, Instituto de Investigaciones Histéricas
http://ru.historicas.unam.mx



80

Hombres de mar

CUADRO 6. LISTA DE LA GENTE DE MAR, MAESTRANZAS Y BRIGADA QUE VOLUNTARIAMENTE

SE OFRECEN A SERVIR EN EL DEPARTAMENTO MARITIMO DE SAN BLAS (1789)

ARTILLEROS DE MAR Y DE BRIGADA

Procedencia
Procedencia europea americana Rango de edad Cantidad
24 2 19-30 13
31-40 9
41-50 4
MARINEROS
Procedencia europea Procedencia Rango de edad Cantidad
americana
17 12 17-30 21
31-40 7
41-50 1
CALAFATES
Procedencia
Procedencia europea americana Rango de edad Cantidad
5 - 17-30 4
31-40 1
OFICIALES DE MAR
Puesto Nombre Lugar de origen Cabello Ojos Edad
Contramaestre Antonio Natural de negro pardos | 34
Pastoril Cadiz
Armero y farol Miguel Natural de negro pardos | 44
Jiménez Cadiz

2019. Universidad Nacional Auténoma de México, Instituto de Investigaciones Histéricas

http://ru.historicas.unam.mx




El personal del puerto de San Blas 81

CUADRO 6. LISTA DE LA GENTE DE MAR, MAESTRANZAS (CONTINUACION)

OFICIALES DE MAR
Puesto Nombre Lugar de origen Cabello Ojos Edad
Maestro de velas | Vicente Natural triguefio 23
Martinez de la Isla
de Ledn
Carpintero- Francisco Natural castafio | pardos 21
marinero Molina de Mdlaga oscuro
Carpintero Bernardo Natural castafio | azules 36
de rivera Jauregui de Navarra
Juan de Natural castafio | pardos 25
Fragas de Real de
Galicia
José Maria Natural de negro pardos 23
Serrano Campeche
Pedro José Natural passa negros 42
James de Holanda apretada
(negro libre)

Fuente: AGN, Marina, v. 77, exp. 13, f. 296v-300. Veracruz, 30 de septiembre de 1789.

Manila y El Callao. Por ejemplo, en septiembre de 1781 la fragata Princesa
salié de Acapulco rumbo a las Filipinas para acompaniar al galeén que se
dirigia a esas islas; la nave llevaba el nimero justo de hombres para tripu-
larla. Como durante el viaje algunos enfermaron, en Manila contrataron
a marinos que los suplieran. A su regreso a San Blas, las autoridades del
puerto propusieron a los marinos filipinos que se quedaran a trabajar en
el Departamento Maritimo. Algunos aceptaron y permanecieron ahi con
la condicién de que cuando decidieran partir las autoridades no lo impe-
dirian. Los que no aceptaron fueron enviados de regreso a Manila; éstos
principalmente eran hombres casados, mientras que los que se quedaron
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en su mayoria eran solteros.!* Otro ejemplo se ve cuando en 1782 el co-
mandante de navio Francisco de la Bodega y Cuadra llevé a San Blas ma-
rinos de Pertl que aceptaron trasladarse al Departamento Maritimo por los
altos sueldos que se les ofrecieron; no obstante, en el camino perecieron
algunos, otros llegaron enfermos y otros tantos murieron al arribar. Menos
de Ia mitad de los recién llegados pudo trabajar.’

De diversas formas San Blas fue haciéndose del niimero suficiente de
marinos como para llegar a pensar que, sin contratiempos, podrian sacar-
se adelante las labores del puerto. Sin embargo, los altos niveles de mor-
tandad y de enfermedad inutilizaban a buena parte de esos trabajadores.
La falta de tripulaciones dificultaba las faenas del puerto y los viajes. A
veces no habia quién tripulase las naves y cuando lograban salir con el
numero justo de hombres en el camino algunos enfermaban, poniéndose
en peligro la expedicion. Asi le pasé a Juan Pérez, quien debia llegar al
puerto de San Francisco para llevar viveres, pero la enfermedad de sus
hombres sélo le permitié arribar a San Diego, donde tuvo que parar y
desembarcar a los enfermos para que fueran atendidos. Los pocos que
quedaron sanos se arriesgaron a maniobrar una de las naves para buscar
ayuda en San Blas.’® Lo anterior explica que las contratas continuaran
llevandose a cabo de forma regular.

LOS TRABAJADORES DE TIERRA

Los trabajos en tierra consistian en la preparacidn de las embarcaciones, la-
bores de carga y descarga, trabajos en el astillero, construccién y reparacién
de las embarcaciones, entre otros.)” En el puerto trabajaban lefiadores, car-

AGN, Marina, v. 58, f. 199. San Blas, 30 septiembre 1781. Carta de Francisco An-
tonio Mourelle al virrey Mayorga. La contratacion fue aprobada por el virrey Mayor-
ga, como se indica en AGN, Marina, v. 50, exp. 50, f. 45. México, 17 octubre 1781.
Informe sobre contratacion de marinos de Manila.

AGN, Marina, v. 34, f. 230-231. México, 1 diciembre 1782. Solicitud de Francisco
Antonio de Mourelle de trasladarse de San Blas.

Hilton, La Alta..., p. 97.

Murid, Nayarit..., p. 34-35.
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pinteros, calafates, almaceneros, empleados del arsenal y del corchadero (lu-
gar donde los corchadores tejian la jarcia con la que se fabricaba la cordeleria).
Las funciones de cada trabajador se complementaban con la de los otros,
haciendo que el puerto funcionara. En el occidente novohispano existian
algunos hombres con oficios similares, sin embargo, como las navegaciones
practicadas en la zona generalmente eran a nivel local y no implicaron gran-
des actividades portuarias, su practica no entrd en los parametros navales
peninsulares, por lo que las autoridades las consideraban de poco desarrollo
y prefirieron enviar personal de otros establecimientos portuarios.1®

Tampoco fue facil conservar al personal de tierra firme. El alto indice
de enfermedad y mortandad de la zona dificultaba su estancia y perma-
nencia en San Blas. Los hombres no podian laborar cuando quedaban
imposibilitados por enfermedades contraidas en el puerto, por no mencio-
nar los que quedaban lisiados. Las autoridades portuarias no podian darse
el lujo de perder a los hombres a menos que fuese imposible evitarlo. En
ocasiones, cuando éstos llegaban a cometer algiin delito “tolerable”, se bus-
caba la manera de disculpar su comportamiento, principalmente si se tra-
taba de hombres con oficios importantes. Un ejemplo de lo anterior es el
caso del carpintero de ribera José de Sol. El fue enviado de Veracruz a San
Blas, pero se trasladd sin su esposa e hijos. Al parecer, “la soledad” a la que
fue sometido lo orill6 a perderse en sus “malos pensamientos”, pues pron-
to provocd multiples escandalos al mantener relaciones ilicitas con mujeres
de la localidad. Llegé el momento en que De Sol provocaba tales desmanes
que el comisario de San Blas se vio precisado a separarlo del servicio. Asi
lo notificé al virrey:

(...) José de Sol ha reincidido con tanto escandalo, desorden y repeti-
cién en el pecado de incontinencia, que habiéndole reclamado con el
comandante y conmigo el cura y juez eclesidstico, nos vimos precisados

Por ejemplo, en octubre de 1776 José de Galvez se encargd de enviar dos pilotos,
un calafate y dos carpinteros de ribera directamente desde Cadiz para que comen-
zaran a trabajar en San Blas. AGN, Indiferente de Guerra, v. 519-A, s/p. 1776.
Carta de José de Gdlvez.
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de sus instancias a separarlo del servicio, por la ocasiéon préxima, en
que vivia de asientos sin enmienda ni correccién, que bastase a con-
tener las ofensas a Dios.?”

Nada disculpaba un comportamiento asi, excepto tal vez la escasez de
carpinteros de ribera. Las autoridades justificaron la actitud de José de Sol
y explicaron que €l no era del todo culpable de su conducta; todo fue cau-
sado por las circunstancias en las que vivia: la soledad del hombre, al estar
separado de su familia, provocé que no supiera cémo actuar. La solucién
a este problema fue reinstalar a De Sol en su puesto y enviarle inmediata-
mente a toda su familia para que, en su compaiiia, no volviera a tener mal
comportamiento.2°

Aunque se tratara de no perder a los trabajadores, la realidad era que
el personal capacitado seguia siendo insuficiente. Las remesas de hombres
no satisfacian las necesidades laborales del puerto y ademas no podrian
realizarse siempre, por esa razdn se volvid a planear la ensefianza de los
oficios maritimos y portuarios entre los vecinos de la localidad a fin de que
de las poblaciones cercanas saliera la mano de obra del puerto. Los hombres
que ya tenian oficio tendrian que convertirse en maestros e instruir a sus
jovenes aprendices. Un ejemplo puede verse con el caso del tonelero José
Ballesteros, a quien se le aumento el salario a cambio de que se convirtie-
ra en maestro para “ensefiar a los que se quieran aplicar a dicho oficio.”
Los primeros miembros de la maestranza en el puerto, llegados directa-
mente de la Peninsula Ibérica, también fueron instados para que enseflasen
sus respectivos oficios.?!

La seguridad de permanecer en tierra firme propicié que la gente de los
pueblos vecinos comenzara a ser contratada e instruida en las labores cos-

AGN, Marina, v. 52, f. 379-379v. San Blas, 18 enero 1781. Carta de Francisco de
Trillo al virrey Mayorga.

AGN, Marina, v. 52, f. 424-424v. México, 10 febrero 1781. Orden a Francisco
de Trillo de restablecer en su puesto a carpintero José de Sol.

AGN, Marina, v. 49, f. 324. San Blas, 13 septiembre 1781. Carta del comisario
Francisco de Trillo al virrey Mayorga.
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teras. Se intentd conseguir gente fuerte que resistiera las faenas y las condi-
ciones fisicas del lugar. Para atraer su atencidn, se notificaron los beneficios
que obtendrian si se convertian en empleados del rey. Por ello se ordend que
esto fuera avisado a “la gente de mar y artesanos utiles para el servicio, ins-
truyéndose de los privilegios y gracias que su Majestad los ha dispensado a
fin de que se les guarde y cumpla.” Estos eran exencién de impuestos, de
servicios a la milicia, salarios fijos, raciones, posibilidad de retiro, entre
otros.22 La poblacién de San Blas aumentd paulatinamente, lo que hace
pensar que se incrementaron los medios de subsistencia en el lugar.

LOS TIPOS DE RECLUTAMIENTO

Los hombres enviados a trabajar a San Blas eran de diversos tipos: marinos
de carrera que iban voluntariamente, marinos de carrera que iban indul-
tados, los inexpertos y los forzados; entre éstos habia delincuentes y deser-
tores atrapados. El gobernador de Veracruz, de cuando en cuando, recibia
la orden de juntar gente para el nuevo puerto. Por ejemplo, en septiembre
de 1789 se ordend reunir voluntarios, procurando que entre artilleros y
marineros lograran juntarse 50 hombres.?? El traslado era financiado por
los mismos trabajadores. Las autoridades virreinales les entregaban un
anticipo a manera de enganche, generalmente el salario de dos meses, para
cubrir los gastos de su viaje. Al aceptar el anticipo, los marinos quedaban
obligados a completar el traslado, pues si no lo hacian, eran considerados
desertores y defraudadores de la Corona.?* Un ejemplo de lo anterior su-

AGN, Marina, v. 78, exp. 8, f. 162-162v. México, 18 noviembre 1790. Aprobacidén
de nombramiento de Oficial de Matricula.

AGN, Marina, v. 77, exp. 13, f. 283-283v. México, 16 septiembre 1789. Orden de
que se trasladen hombres de mar voluntarios de Veracruz a San Blas.

En realidad el enganche fue una practica comun tanto en las regiones mineras
como ganaderas, que era donde fue comun que se careciera de mano de obra y por
ello se enviaba a “enganchadores” a conseguir trabajadores. Esta practica puede
verse en 1. del Rio, “Sobre la aparicién y desarrollo del trabajo libre asalariado en
el norte de Nueva Espafia siglos XVI 'y XVII”, Estudios sobre la formacion del norte de
Meéxico, México, UNAM, IIH, 2009, p. 27-46, p. 35-38.

2019. Universidad Nacional Auténoma de México, Instituto de Investigaciones Histéricas
http://ru.historicas.unam.mx



25.

26.

27.

28.

29.

30.

86 Hombres de mar

cedidé en enero de 1777, cuando fueron enviados a San Blas 50 hombres
de Veracruz. A cada uno se le entregd como adelanto la paga de dos meses.
Dos de los marinos cayeron enfermos en el camino y fueron atendidos en
el hospital de San Andrés, por cuenta de la Corona.?®* Cuando ambos se
restablecieron, se les ordend trasladarse inmediatamente a su destino; de
no hacerlo serian considerados desertores del servicio.?® El adelanto otor-
gado a los marinos les seria descontado poco a poco de su salario a partir
de que comenzaran a laborar en el puerto.?” Junto con los hombres, se
mandaba un listado detallado con sus nombres, el salario que recibirian y
la cantidad de dinero que se les adelantd para el viaje.?® Asi, se procurd
llevar un control de ese personal. También era importante hacer un listado
donde se indicaran las caracteristicas fisicas de cada trabajador; esa era la
forma de identificarlos.

Convencer a los hombres para que se trasladasen a San Blas no fue
tarea facil. A pesar de que se les informaba sobre las ventajas que podian
tener en el nuevo establecimiento, se excusaban de ese servicio con los
pretextos de que aquella era una poblaciéon muy distante y con un clima
demasiado penoso.?’ Y cuando aceptaban en ocasiones esto provocaba
que no se completaran las tripulaciones en los lugares de reclutamien-
to.30 Cuando los marinos que se trasladaban a San Blas eran casados y
dejaban a sus mujeres en sus lugares de residencia, algunos les asigna-
ban parte de su salario, no importaba que estuvieran en Europa o en

Lo probable es que se trate del hospital que estaba en México ya que por ahi pasa-
ban los hombres que se dirigian a San Blas.

AGN, Provincias Internas, v. 218, exp. 19, f. 183-183v. 25 enero 1777. Informe sobre
traslado de hombres de mar de Veracruz a San Blas.

AGN, Provincias Internas, v. 218, exp. 19, f. 181. 7 enero 1777. Informe sobre arribo
de hombres de mar a San Blas.

AGN, Provincias Internas, v. 218, f. 198-199. México, 8 enero 1777. Lista del con-
tramaestre y marineros que se transportan al puerto de San Blas.

AGN, Marina, v. 77, exp. 13, f. 362-364. Veracruz, 13 enero 1790. Informe sobre
dificultades para reclutar hombres de mar para San Blas en Veracruz.

AGN, Marina, v. 77, exp. 13, f. 287-290v. México, 23 septiembre 1789. Informe
sobre problemas que se ocasionan a naves de Veracruz al descompletar sus tripulaciones.
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tierras coloniales (véase cuadro 7). Buena parte de estos hombres nun-
ca regresaron con sus familias o, cuando lo hicieron, era luego de mu-
chos afios de servicio.

Otro tipo de hombres reclutados eran los marinos indultados, los
cuales eran desertores que habian aceptado el perdén de la Corona a cam-
bio de volver al servicio. El perdén por si mismo no era lo que los llamaba
al trabajo, sino las ganancias que podrian obtener. Asi lo explicé Antonio
de Ulloa al virrey Bucareli en una carta enviada el 11 de diciembre de 1776:

En cuanto a socorrer el puerto de San Blas con la marineria y maes-
tranza que se necesita no veo otro arbitrio que el de fijar los carteles
ofreciendo en ellos, determinadamente en pesos, la paga que han de
tener, cuyo incentivo llamara a los muchos desertores que estdn es-
parcidos por el Reino, llenos de miseria.3?

Algunos de los desertores anteriormente habian sido enviados al puer-
to, pero huyeron de él; lo habian hecho por las duras condiciones del lugar
o por considerar excesivo el trabajo que ahi realizaban. Por ejemplo, el
artillero Nicolads de Zeda deserté del servicio debido a que el clima de San
Blas afectd su salud; huyd con el pretexto de trasladarse a un lugar con
mejor clima para recuperarse por completo. Al enterarse del indulto ofre-
cido, regresé al puerto:

(...) habiendo llegado a mi noticia por su promulgacién el Real Indul-
to en que Nuestro Catdlico Soberano (Que Dios Guarde) se sirvid
mandar ufando de sus acostumbrada piedad perdén a los que habien-
do desertado de su servicio en la Marina, se presentaran dentro del
término de seis meses y se les admitirfa de nuevo a las mismas plazas
y sueldos que gozaban en tiempo de su desercién.3?

31. Tomado de Solano, Antonio deUlloa... , p. 194.
32. AGN, Provincias Internas, v. 218, exp. 33, f. 214-214v. 1777. Carta de desertor Ni-

colds de Zeda aceptando el indulto para laborar de nuevo en San Blas.
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CUADRO 7. RELACION DE INDIVIDUOS DESTINADOS A SAN BLAS COMO ARTILLEROS
Y MARINEROS QUE DEJAN ASIGNACION A SUS FAMILIAS (1789)

Maria

Relacidén
Nombre de con
Nombre empleado beneficiaria empleado | Lugar de asignacién Cantidad
Vicente Michaela Esposa | Cadiz Tercia parte
Martinez Cosido del sueldo
Francisco Isabel de Rojas | Esposa | La Habana Siete pesos
Marin Japén y Vila cada mes
Antonio Loret | Maria Martinez | Esposa | Pueblo de Jonuta | Tercia parte de
Pérez en la provincia su sueldo de
de Tabasco marinero
José Velasquez | Manuela Esposa | Villa Hermosa Tercia parte de
Luceros de Tabasco su sueldo de
marinero
Lazaro Herrera | Juana Maria Esposa | Laguna de Tercia parte de
Mancilla Términos su sueldo de
marinero
José Blanco Benita Morafia | Madre | San Juan de Calo | Cuatro pesos
arzobispado de cada mes a
Santiago en el pagar en esta
reino de Galicia | ciudad a don
Juan Freyre a
su vecindad y
comercio
Cipriano Maria Marcela | Esposa | Veracruz Veinte pesos
Martinez de Castro cada mes
Maria de Sierra | Madre | Puerto de Santa | Por conducto

de don Juan de
la Cruz vecino
y del comercio
de Veracruz
diez pesos

Juan de Aranda

Antonio Gémez,
practico de
numero del
puerto de
Veracruz

Quince pesos
cada mesa ?
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CUADRO 7. RELACION DE INDIVIDUOS DESTINADOS A SAN BLAS (CONTINUACION)

Relacion
Nombre de con
Nombre empleado beneficiaria empleado | Lugar de asignacién Cantidad
José Maria Marcela Madre | Campeche en el | Veintey cinco
Serrano Romero barrio de San pesos
Roman

Fuente: AGN, Marina, v. 77, exp. 13, f. 302v-304. Veracruz, 30 de septiembre de 1789.

Es probable que los desertores estuvieran en la miseria y como el per-
don les ofrecié un medio de vida a aquellos que en tierra no encontraron
las riquezas o las satisfacciones que esperaban, volvian al servicio del rey
con la posibilidad de dejar de estar fuera de la ley (ver cuadro 8).

Habia también personal no calificado que se trasladaba a San Blas de
manera voluntaria. Tal vez algunos fueran todavia grumetes que buscaban
el ascenso en el nuevo puerto, pero no tenian el conocimiento suficiente
como para que se les confiaran las embarcaciones. Su inexperiencia obliga-
ba a las autoridades a darles entrenamiento, lo cual representaba retrasos
y gastos. Por ello la idea de instruir a la gente de la localidad, en vez de
gastar tanto en el traslado de personal, fue constantemente planteada. Asi
puede verse cuando desde 1769 se hizo la propuesta luego de ver la calidad
de los marinos que arribaron a San Blas:

Algunos de ellos no son marineros, ni jamas han navegado con este
ejercicio (...) respecto a que para ensefarlos, mejor se pueda hacer con
la gente del pais que es mas a propdsito para la navegacién que estos
deben hacer.33

Respecto a los forzados, generalmente se tratd de desertores aprehen-
didos y delincuentes. Antonio de Ulloa llegd a explicar que la idea de usar

33. AGN, Culifornias, v. 79, exp. 50, f. 132-133. San Blas, 29 enero 1769. Carta del
comandante José Maria Lasso al virrey Marqués de Croix.
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CUADRO 8. ASIENTOS DE LOS MARINEROS DESERTORES RECLUTADOS EN VERACRUZ
Y ESTA CAPITAL [MEXICO] PARA EL PUERTO DE SAN BLAS

DESERTORES

Ramoén de Aballe

Reclutado en México

Joseph Chacén

Reclutado en México

Joseph Gonzalez

Reclutado en México

Juan Valle

Reclutado en México

Joseph Gerénimo Elizondo

Natural de Vizcaya. Pelo castafio
claro, ojos azules, de 21 afios. Se
reclutd en Veracruz

Antonio Vivero

Natural de Texcoco. Mestizo. Pelo
negro, ojos pardos, edad 32 afos.
Reclutado en Veracruz.

Pablo Ibafiez

Natural de Jerez. Pelo castafio, ojos
pardos, edad 28 afios. Reclutado en
Veracruz.

POR ENFERMOS

Joseph Arrabal (alias Rafael)

Reclutado en México. Quedd
enfermo a tres leguas y no se sabe
su existencia

Joseph de Albirde

Reclutado en México. Quedd
enfermo en Guadalajara

Francisco Pérez

Reclutado en Veracruz. Quedd
enfermo en Guadalajara.

Fuente: AGN, Marina, v. 77, exp. 13, f. 352-352v, México, 31 de diciembre de 1789.

desertores en las embarcaciones era la correcta puesto que su presencia
siempre era de utilidad, sobre todo por la continua falta de personal ma-
ritimo que padecia la Nueva Espana:

Me ha parecido muy bien la providencia de vuestra merced para los
partidos, encargando el arresto y conduccién de los desertores, y es
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factible que se cojan muchos (...) conociendo por la traza los que son
marineros, no pueden enganarle. (...)

Esta gente nunca sobra, porque entre muertos, enfermos que no
pueden seguir y desertores, siempre faltan algunos.3*

Los desertores aprehendidos generalmente eran degradados de sus
respectivos niveles laborales. Ese fue el caso de los artilleros Juan Sebastian
Robledo y Manuel de Torres. Ambos fueron detenidos y obligados a tra-
bajar en San Blas como grumetes sin tener derecho a racién de alimento.
Cuando su sentencia terminara tendrian que quedarse a trabajar en el
puerto, ya en sus respectivos puestos, el resto de su servicio; es decir,
hasta que fuesen dados de baja por enfermedad, avanzada edad o muer-
te.3> Caso similar fue el del piloto francés Juan Bautista Blanco, conde-
nado a tres afios de servicio en ese puerto con el puesto de pilotin en los
viajes a las Californias. Su persona y su trabajo siempre deberian ser vi-
gilados para evitar que hiciera destrozos en represalia a su condena.3¢

Aprehender marinos desertores no era tarea facil. A veces a las auto-
ridades del puerto les llegaba la noticia del lugar donde podrian encontrar
a alguno de los préfugos, pero las noticias corrian con tal lentitud que el
desertor tenia tiempo suficiente para escapar. Por ejemplo, el marinero
Francisco Ponce de Ledn recibié dos pagas de adelanto para trasladarse a
San Blas y no se presentd en el lugar. A las autoridades del puerto les llegd
la noticia de que se encontraba en una poblacién cercana llamada Tepeti-
tlan, asi que mandaron una carta a las autoridades del lugar para que pro-
cedieran a detenerlo. Por supuesto, cuando las autoridades de dicho pueblo
se enteraron, ya habian pasado 53 dias desde que el marino estuvo en el

Tomado de Solano, Antonio de Ulloa..., p. 176 y 201.

AGN, Marina, v. 49, exp. 23, f. 170. San Blas, 25 marzo 1782. Carta del comisa-
rio Francisco de Trillo al virrey Mayorga;, AGN, Marina, v. 50, f. 217-217v. 25
marzo 1782. Instrucciones sobre trato que deben de recibir los artilleros desertores en
San Blas.

AGN, Marina, v. 49, exp. 23, f. 40-42. México, 4 enero 1781. Ordenes sobre trato
laboral que debe recibir el piloto francés Juan Bautista Blanco.
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lugar y ya no lo encontraron.3” Algunos de los hombres que lograban ser
detenidos, escapaban con facilidad. Otros, debido a la escasez permanente
de personal, eran inmediatamente reinstalados en su puesto sin castigo
alguno. Asi lo deja ver este informe del comisario:

De los marinos que di parte a Vuestra Excelencia habian desertado
del departamento de San Blas, unos con préstamos, y otros sin ellos,
sOlo se apresé sin Iglesia [a] Manuel Salvador Peralta, y habiéndose
enfermado se pasé al hospital, de donde nuevamente hizo fuga, y se
fue; e igualmente se presentd con Iglesia Miguel Salazar, el que estan-
do preso, mirando la necesidad de que habia gentes para tripular el
paquebot San Carlos, le destiné para que se embarcara e hiciese viaje
en €l (...)38

En cuanto a los delincuentes éstos eran enviados al puerto a purgar
sus delitos. Generalmente no se les ponia en las embarcaciones por carecer
de experiencia, aunque si tenfan que trabajar en funciones de carga y des-
carga. También podian ocuparse de las faenas que beneficiaran al asenta-
miento, como los trabajos de construccién o de desmonte.?’

EL TRASLADO

La manera en la que los hombres eran enviados fue muy particular. Los
trabajadores del mar, por muy buenos y experimentados que fueran, no
tenian buena fama ni entre los pobladores ni entre las autoridades virrei-
nales, ya fuera por desérdenes provocados en el puerto o simplemente por
las continuas deserciones en las que incurrian. Se pensaba que sus muy

AGN, Californias, v. 57, exp. 16, f. 373. San Blas, 2 mayo 1792. Aviso sobre ubicacion
de marino desertor; AGN, Californias, v. 57, exp. 16, f. 374-374v. Tepetitlan, 24
julio 1792. Orden de aprehension de marino desertor.

AGN, Californias, v. 57, exp. 3, f. 39. Tepic, 28 julio 1792. Informe sobre marinos
que desertaron de San Blas; AGN, Californias, v. 57, exp. 3, f. 43-43v. San Blas, 1
noviembre 1792. Informe sobre desertores aprehendidos.

Ciérdenas, San Blas..., p. 75.
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variados genios (o temperamentos) provocaban estallidos de violencia
entre ellos o con otras personas, los cuales afectaban los lugares por don-
de pasaban. Esto era algo normal ya que se consideraba que las marinerias
tendian a la insubordinacién.® La poca confianza que se tenia en ellas
provocd que sus traslados fuesen vigilados. Debian ir en grupos custodiados
para asi evitar que cometieran atropellos en el camino o que se dieran a la
fuga con el dinero que se les habia adelantado. Por ejemplo, en marzo de
1790 un grupo de reclutados que se dirigia a San Blas pasé por una pobla-
cién cercana al puerto llamada Guautitldn y no llevaba autoridad que los
vigilara. Llegaron pasadas las diez de noche, levantaron a todo mundo y
ordenaron que se les diese de comer. Ademads, solicitaron se les tuviesen
listos viveres a las cuatro de la mafana para que pudieran partir. A la ma-
Nana siguiente salieron llevandose, ademas de la comida, algunos caballos
con sillas y frenos.*!

Las poblaciones por las que transitaba el personal reclutado general-
mente recibian aviso de dicho transito a fin de que tuvieran listos viveres
suficientes y alojamiento y con ello evitar desérdenes.*> Los problemas
generados en torno a los traslados hicieron que surgieran algunas propues-
tas para llevarlas a cabo, como esta del comandante Antonio de Ulloa:

Estos hombres es necesario costearlos por el camino. No como prisio-
neros, sino como libres voluntarios. El Rey les pasa aqui [Veracruz]
real y medio de racién. En viaje es lo menos que se les puede sefialar
dos reales y que en los alcaldes mayores les faciliten bagajes, descon-
tandoles su importe al precio que el Rey los paga, de los enteros de los
tributos que deben hacer. Y cada alcalde mayor les suministrarad la
razén de los dos reales por el dia que emplean en el trdnsito hasta el

AGN, Marina, v. 77, exp. 13, f. 294v. Veracruz, 30 septiembre, 1789. Informe sobre
personal enviado a San Blas desde Veracruz y sobre medidas que deben de tomarse du-
rante su traslado.

AGN, Marina, v. 78, exp. 7, f. 139-140. Guautitlan, 20 marzo 1970. Informe sobre
destrozos y abusos cometidos por marineria que se trasladaba a San Blas.

AGN, Marina, v. 77, exp. 13, f. 294v. Veracruz, 30 septiembre 1789. Informe sobre
personal...
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inmediato, y en este modo no habra necesidad de adelantar los quin-
ce o veinte pesos que pueden ser motivo para que tomen otra carrera
y el Rey lo pierda sin lograr el fin.43

Los hombres también eran registrados en listados que informaban las
caracteristicas fisicas de cada trabajador. Esto se hizo con la finalidad de
tenerlos detectados en caso de que se dieran a la fuga o que cometieran
algin delito. Las caracteristicas fisicas eran el medio que se tenia para
identificar a los trabajadores, por ello las descripciones de los hombres
debian ser detalladas (véase cuadro 9).

La contratacién de hombres de otros establecimientos era lenta, cos-
tosa y hasta peligrosa. Por ello las autoridades del puerto siguieron plan-
teando el reclutamiento en la misma regién, tal vez con la idea de que los
gastos de instruccion fueran menores que los del traslado.

MATRICULA DE MAR EN LA LOCALIDAD

Como se ha mencionado, la intencidon de crear una matricula de mar en
torno a San Blas tenia por fin promover que los hombres instruidos ense-
faran sus oficios del mar a los vecinos de las poblaciones cercanas, sen-
tando dicho proceso el inicio de una marineria local. De quienes se podia
echar mano era de los trabajadores que de alguna forma se habian involu-
crado en las navegaciones de la zona; entre ellos habia tanto miembros de
castas como indigenas. El problema para llevar a cabo las contrataciones
era que en la Nueva Espafia no habia una tradicién de reclutamiento, ni
para la milicia ni para las cuestiones maritimas.** Tuvieron que idearse
meétodos propios para echar mano del mejor material humano con el que
se pudiera contar.

Dentro de la sociedad colonial los miembros de las castas no eran muy
apreciados para los oficios maritimos y portuarios, aunque de todas formas

Tomado de Solano, Antonio de Ulloa..., p. 195.
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CUADRO 9. LISTA DE MARINERIA RECLUTADA EN VERACRUZ PARA ENVIAR A SAN BLAS

POR ORDEN DEL VIRREY REVILLAGIGEDO (1790)

95

SANGRADORES

Nombre

Origen

Caracteristicas

Edad

Luis de Galvez

Cérdoba

Pelo castafio claro, ojos
pardos, nariz aventada
color blanco, buena barba
y belfo. Soltero

27

Santos Sanchez

Betanzos,
Galicia

Pelo castafio, ojos melados
(...) color blanco, senal de
herida en el carrillo
izquierdo, buena barba

24

ARTILLEROS DE MAR

Nombre

Origen

Caracteristicas

Edad

Manuel Celis

Alicante

Pelo negro, ojos pardos,
aguilefio, cerrado de barba
y un hoyo en la punta de
ella. Soltero

34

Antonio Gonzalez

Tenerife

Pelo rubio, ojos azules,
cariancho, nariz afilada,
cerrado de barba

39

José Conejero

Cadiz

Pelo castafio oscuro, ojos
azules y nube en el
derecho, nariz afilada,

aguilefio, cerrado de barba.

Soltero

27

Antonio Pais

Galicia

Pelo castarfio claro, ojos
melados, color blanco
rosado, nariz afilada,
cariancho, cerrado de
barba. Soltero

23

Juan José Sanari

Tolon,
Francia

Pelo castarfio claro, ojos
azules, nariz grande,
abultado de cara, cerrado
de barba. Soltero

28
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CUADRO 9. LISTA DE MARINERTA RECLUTADA EN VERACRUZ (CONTINUACION)

ARTILLEROS DE MAR

Nombre Origen Caracteristicas Edad

Andrés Fernandez Malaga Pelo negro, ojos pardos, 22
color triguefio, aguilefio,
una cicatriz en el carrillo
izquierdo, regular de barba.

Soltero
Antonio Barros Puebla, Pelo castafio, ojos pardos, 27
Cenabria cejijunto, color blanco,

cariancho, nariz afilada

José Busquet Mallorca Pelo negro, ojos pardos, 22
carirredondo, cerrado de
barba. Soltero

Antonio de la Rosa | Cadiz Pelo negro, ojos pardos, 21
nariz grande, color
triguefio, lampifio. Soltero

Luis Yafiez Ferrol Pelo negro, ojos pardos, 28
pequenia frente, abultado
de cara, color triguefio, un
lunar debajo del bigote
junto a la barba, cerrado de
ella. Soltero

José Martinez Lisboa Pelo negro, ojos pardos, 23
color moreno, nariz
afilada, aguilefio, poca
barba. Soltero

Pablo Leonardo Manila Pelo negro, ojos pardos y 37
hundidos, trigueno, nariz
aplastada, barba regular.

Soltero
Antonio Martinez Braga, Pelo negro, ojos pardos, 37
Portugal color triguefio, abultado de
cara, hoyoso, cerrado de
barba
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CUADRO 9. LISTA DE MARINERTA RECLUTADA EN VERACRUZ (CONTINUACION)

MARINEROS

Nombre Origen Caracteristicas Edad

Cayetano Barreyro | Brion Pelo castafio claro, ojos 30
melados, color blanco
rosado, nariz grande, barba
regular. Soltero

Juan de los Reyes Huelva Pelo negro, ojos pardos, 46
Pulido cariancho, nariz afilada,
cerrado de barba. Soltero

Antonio Gonzilez | Chiclana Pelo castafio, ojos aceitu- 33
nados, carirredondo,
cerrado de barba, poca
barba. Soltero

Martin Barela Arequipa, Pelo y ojos negros, carirre- 19
Lima dondo, lampifio, una senal
de viruelas en el carrillo
derecho. Soltero

Tomas Macaspa Manila Pelo y ojos negros, carirre- 23
dondo, nariz aventada,
lampifio. Soltero

Nicolas Bactate Manila Pelo y ojos negros, color 20
triguefio, nariz aplastada,

lampifio, un lunar junto al
lagrimal izquierdo. Soltero

Bernardo de la Manila Pelo y ojos negros, carian- 23
Cruz cho, boca pequena,
lampifio. Soltero

José Manuel Ruiz Filipinas Pelo castarfio, ojos carzos, 22
cariancho y poca barba

José Estanislao Manila Pelo negro, ojos pardos, 23
Rosas aguilefio y lampifio
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CUADRO 9. LISTA DE MARINERTA RECLUTADA EN VERACRUZ (CONTINUACION)

Nombre Origen Caracteristicas Edad

Francisco Carvallo | Galicia Pelo castafio claro, ojos 40
azules, color blanco
rosado, cuencudo, nariz
regular, cicatriz junto al
ojo izquierdo. Soltero

Salvador de los Manila Pelo negro, ojos pardos y 53
Santos chicos, carirredondo y
arrugada, lampifo. Soltero

Pedro Agustin Filadelfia Pelo castafio, ojos azules, 22
abultado de cara, nariz
regular, lampifio. Soltero

Tomas Lis Najor, Pelo castario, ojos pardos, 24
Inglaterra abultado de cara y chata,
cerrado de barba, boca
sumida

Fuente: AGN, Marina, v. 77, exp. 13, f. 368-374v, Veracruz, 3 de febrero de 1790.

se les tuvo que usar. En Veracruz se usé a los negros y mulatos para las
labores de descarga, traslado de mercancias e incluso con fines militares
(batallones de pardos), como consecuencia de la escasez de personal, mer-
mado por las enfermedades comunes en el puerto.#®

En San Blas el comandante Trillo no consideraba que los miembros
de las castas fueran aptos para el servicio maritimo ya que no contaban
con la experiencia necesaria para llevarlas a cabo.*¢ Sin embargo, y como
era necesario echar mano de ellos, consideré que las autoridades locales
debian realizar una busqueda exhaustiva de personal apto y contratarlo
inmediatamente, pero para llevar a cabo esa labor era necesario nombrar

Ben Vinson, “Las compafiias milicianas de pardos y morenos en la Nueva Espafia.
Un aporte para su estudio”, en Blazquez, Poblacién..., p. 239-250, p. 240.

AGN, Marina, v. 49, f. 278-281. San Blas, 7 noviembre 1781. Carta del comisario
Francisco de Trillo al virrey Mayorga.
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un funcionario que se encargara de recorrer los pueblos y llevar a los hom-
bres al puerto. Este empleado no deberia de fiarse ni de los vecinos ni de
las autoridades locales, pues ellos podrian ocultar a los hombres sanos para
que no salieran de sus poblaciones:

(...) no debe fiarse a los vecinos y justicias de aquellos parajes porque
como éstos suelen necesitarlos para buzos y otros destinos particulares,
ocultarian los tutiles y nos enviarian listas de los cojos, mancos y gen-
te inservible (...)%

El virrey autorizé en julio de 1782 el nombramiento de Matias de los
Rios como primer delegado de matricula en la regién. Su obligacién era
contratar hombres que él considerara aptos para el servicio del rey.*8 Para
lograrlo debia recorrer las poblaciones, desde Colima hasta Mazatlan, en
busca de trabajadores para San Blas. Se intentaria que la gente se enrolara
de forma voluntaria, por lo que seria necesario que el delegado de matricu-
la siempre informara de los privilegios que los hombres de mar matricula-
dos gozarian.*’ Algunos de éstos serfan:

a) Privilegio exclusivo de pesca y navegacion en la extension del agua
salada a los individuos matriculados.

b) Fuero militar a los que gozan de matricula, libres de juicios civiles
y criminales o se les ponga oficio.

¢) Todo sea privativo de la jurisdiccién de marina, sus causas civiles
y criminales.>®

AGN, Marina, v. 50, f. 315-317v. San Blas, 17 enero 1781. Carta del comisario
Francisco de Trillo al virrey Mayorga.

AGN, Marina, v. 50, f. 316. 6 febrero 1782. Orden de que se nombre Oficial de Ma-
tricula.

AGN, Marina, v. 39, f. 202-202v. San Blas, 3 junio 1782. Carta del comisario Fran-
cisco de Trillo al virrey Mayorga.

La repeticién de estos bandos se evidencia cuando en agosto de 1793 el virrey Re-
villagigedo mandé publicar los fueros y privilegios otorgados a la Marina y Maes-
tranzas matriculadas, asi como a la Tropa de Batallones de Marina y Real Cuerpo
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La intencién de contratar personas de la localidad no tinicamente
buscaba contar con suficiente mano de obra, sino que se intentaba que los
hombres trabajaran en sus tierras mientras no fuese necesaria su labor en
el mar y asi, como en Espafa, sdlo se les pagaria mientras estuvieran en el
servicio.”® Ademads, anteriormente se habian llevado personas de la locali-
dad para completar las tripulaciones, por lo que seguramente no habia
resultado algo tan malo si pensaban repetir la experiencia.?? Para ayudar
en su trabajo al delegado de matricula, se publicaron continuamente ban-
dos donde se anunciaban los privilegios ofrecidos. El plan era que cuando
este funcionario llegara a las poblaciones ya la gente estaria interesada en
matricularse. En marzo de 1786 el virrey Galvez ordend al comisario Trillo
que publicara bandos en las poblaciones cercanas al puerto como Zapopan
el Grande, Acaponeta, Tepic y Sentispac:

(...) y publique las exenciones, prerrogativas y gracias concedidas a
la gente de mar, para que con este poderoso estimulo se animen a la
Matricula y se fomente la Marina, por medio de un establecimiento
solido de su gobierno y puntual cumplimiento de sus privilegios.>3

Para que los hombres creyeran en los beneficios que obtendrian al
estar matriculados, era necesario que los privilegios prometidos se cum-
plieran. Por ese motivo el virrey ordend a las autoridades de las distintas

de sus Brigadas de Artilleria. Estos privilegios eran los mismos otorgados con an-
terioridad. AGN, Bandos, v. 17, exp. 46, f. 192. México, 9 agosto 1793. Bando sobre
derechos y fueros que deben de gozar los matriculados.

AGN, Marina, v. 50, f. 379-380. San Blas, 14 marzo 1782. Informe del comisario
Francisco de Trillo sobre el reclutamiento en San Blas.

Bernabéu explica que en la expedicidén de Hezeta, en la que participd Francisco de
la Bodega y Cuadra, se llevaron vaqueros contratados en las haciendas de los alre-
dedores de San Blas, personal que seguramente no tenia ningin tipo de experien-
cia maritima. Véase Salvador Bernabéu (introduccién y notas), El descubrimiento
del fin del mundo, 1775-1794, Madrid, Alianza, 1990, p. 31.

AGN, Marina, v. 78, exp. 8, f. 158-158. México, 8 marzo 1786 (copia 30 septiem-
bre 1790). Orden de que se publiquen los privilegios que han de gozar los matriculados.
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poblaciones cercanas al puerto que respetaran los derechos dados a los
trabajadores:

[Que] las Justicias de Compostela, Autlan de la Grana, Tomatlan,
Colima, Sayula, Sentispac, Acaponeta y Tepic (...) guarden y hagan
guardar a los matriculados en la Marina la excepcién de cargas con-
sejiles y demas que les conceden dejando las ejecuciones en los casos
que gocen de fuero, a los jueces de ella que por ahora no se innove en
lo respectivo a la cobranza de tributos (...) y asi mismo, prevengo al
Justicia de Tepic devuelva al herrero matriculado José Aguilar lo que le
exigié para manutencién de los presos de Guadalajara (...)**

Por mucho tiempo los bandos continuaron publicandose periddica-
mente. El delegado de matricula no siempre pudo cumplir con sus fun-
ciones, pues al llevarse a los hombres fuertes de los pueblos en ocasiones
entraba en conflicto con las justicias locales. Ademas, una sola persona
no podia recorrer todas las poblaciones que le habian sido indicadas. Ante
ese problema las autoridades virreinales decidieron nombrar subdelegados
de matricula. Estos serian residentes de las poblaciones de donde se sa-
caba hombres; ellos conocerian a la gente y desde su respectivo pueblo
enviarian al delegado de matricula relaciones del personal reclutado.>’

Por otro lado, los pueblos de indios también tuvieron presencia en las
actividades de San Blas pues ellos, desde antes de la llegada de José de
Galvez, se habian desempenado en actividades costeras, por lo que cons-
tantemente se recurrié a ellos como mano de obra. Jaime Olveda explica
que los indigenas de los litorales neogallegos hicieron de la pesca parte
importante de sus actividades econémicas. La captura de peces, de mar y

AGN, Marina, v. 78, exp. 8, f. 160-160v. México, 24 julio 1787. Orden de que se
respeten los fueros de los que gozan los matriculados.

AGN, Marina, v. 78, exp. 8, f. 156-156v. San Blas, 2 octubre 1790. Autorizacion
para nombrar subdelegados de Matricula. Asi pasé con el primer caso que fue en
Acaponeta, donde en octubre de 1790 se nombré a Silvestre de la Calle y Marin
como subdelegado de la localidad.
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rio, los obligd a construir pequenas embarcaciones con las que comenzaron
a navegar cada vez mas lejos, recorriendo determinadas rutas maritimas.>®
En realidad, el principal trabajo de las poblaciones indigenas de las cerca-
nias se relaciond con la agricultura, el comercio y la entrega de suplemen-
tos para el Departamento Maritimo. Por ejemplo, el pueblo de Tequepexpan
era importante proveedor de brea y alquitran.>” Esas poblaciones también
tenian la obligacidén de ayudar a las labores del puerto, ya fuera con mano
de obra para la edificacion del lugar, labores en tierra firme y envio de
madera para la construccién o reparacién de naves; otra de sus funciones
era atender y, como se ha sefalado, también alimentar a los marinos que
pasaran por sus pueblos rumbo al puerto.’® Los habitantes de dichas
poblaciones también fueron matriculados y los registros que se hicieron
de ellos incluyeron sus ocupaciones para saber en qué se les podia utilizar,
asi como para entregarles raciones de sal.”’

La gente de Guainamota, a diferencia de la de los otros pueblos, se
vinculé mads a los trabajos de San Blas. Este pueblo fue fundado en las
cercanias del mar a consecuencia de un castigo impuesto a los indios de
la zona. Anteriormente su pueblo estaba ubicado en la sierra del Nayar.
Su gente se caracterizé por su belicosidad pues incluso participaron en la
Guerra del Mixtén y en las muertes de franciscanos que le precedieron.¢°
Continuamente participaron en enfrentamientos con vecinos espafoles,
hasta que en 1603 el pueblo fue dividido. Se sacaron de él a 2000 perso-
nas y los fraccionaron en cuatro nuevas poblaciones llamadas Guaris-
temba, Tacacotlan, Mecatlan y Guainamota el Nuevo.é! Este tltimo es el

Olveda, Congquista..., p. 36.

AGN, Marina, v. 34-A, f. 107-107v. Guadalajara, 31 mayo 1776. Solicitud del pueblo
de Tequepexpan de aumentar precios de alquitrdn y brea.

Murid, Nayarit..., p. 34-35.

AGN, Historia, v. 329, f. 230. 18 diciembre 1776. Bando que informa sobre reparto
de raciones de sal.

John Parry, La Audiencia de la Nueva Galicia en el siglo XVI, estudio sobre el gobierno
colonial espariol, Zamora, El Colegio de Michoacan, 1993, p. 69.

Jean Meyer, El gran Nayar, México, Universidad de Guadalajara, Centre d’Etudes
Mexicaines et Centroamericaines, 1989, p. 16.
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que quedd mads cercano a la costa y sus pobladores se vincularon de ma-
nera mas estrecha con el puerto de Matanchel y posteriormente con San
Blas. Las principales funciones de los guainamota fueron la vigilancia de
las costas, aunque también se desempefiaron como marineros. Lo prime-
ro lo realizaron gracias a las atalayas, desde las cuales vigilaban los movi-
mientos de embarcaciones.®? Su papel fue importante, especialmente
cuando se temia que naves extranjeras invadieran las costas novohispanas
de cara al Pacifico. Prueba de ello fue su participacién en la aprehensién de
corsarios que llegaron a Compostela en 1714.63 Su papel puede verse en
el siguiente relato:

El capitan de los indios flecheros del pueblo de Guainamota que los
vigias que se mantienen continuamente en €l habian visto un buque
en la mar y que no sabian si serfa o no alguna embarcacion del De-
partamento de San Blas (...)%*

Por otro lado, la carencia de personal llevé a que se usara a los guai-
namota como marinos. Los pobladores de la zona generalmente no eran
aptos para dicho trabajo debido a que no resistian los viajes. A diferencia

62. Jorge Victoria, De la defensa a la clandestinidad: el sistema de vigias en Yucatdn 1750-

63.

1847, tesis doctoral (Antropologia Fisica), México, UNAM, Facultad de Filosofia y
Letras, 1999, p. 123-124, explica el importante papel de las atalayas, las cuales
surgieron en este territorio a partir de las érdenes de resguardo de los puertos in-
dianos emitidas por Felipe II en 1561. Victoria estudia la regiéon de Yucatdn y
menciona que los indigenas sélo eran ayudantes de los vigias del lugar que les
proporcionaban alimento, agua y les ayudaban en la construccién de su vivienda;
se suponia que los vigias debian de ser blancos, aunque de vez en cuando hubo
mestizos. Eso marcaria una gran diferencia con los vigias indigenas de las costas
nayaritas puesto que tal vez por la falta de personal se les utilizé a ellos en dicha
funcidn, lo que al parecer desempefiaron con reconocimiento, por lo menos en el
siglo XVIII. Al respecto ver Pinzén, Acciones..., p. 154-159.

Por mostrar lealtad a la Corona con la aprensién de los ingleses en 1714 el pueblo
recibid dotacidn de tierras. AGN, Marina, v. 53, f. 126-127 [Copia 1781] Orden de
entregar tierras al pueblo de Guainamota. Sobre las incursiones inglesas por el Paci-
fico a inicios del Setecientos ver Gerhard, Pirates..., 197-226.

64. AGN, Marina, v. 49, exp. 52, f. 79. 1781. Carta del comandante Ignacio de Arteaga.
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de ellos, a los guainamota no les afectaban tanto las travesias. Asi lo ex-
presé el comisario Trillo:

Antes de que se estableciera el Departamento de San Blas libremente
se ejercitaban en pesca en los esteros inmediatos [a] aquel puerto, en
traer carey de las Islas Marias, en colmenear y en el buceo de perlas,
para cuyo fin tenfan sus canoas y con ellas adquirian su manteni-
miento.®®

La experiencia maritima de los guainamotas, asi como su resistencia
en las embarcaciones, llevd a las autoridades portuarias a echar mano de
ellos para las expediciones y, paulatinamente, incrementar su uso. Las
necesidades del puerto justificaban a las autoridades a sacar a los hombres
de su pueblo. Asi lo explicd el comisario Trillo al virrey Mayorga:

Que dichos naturales (...) desde los principios del establecimiento del
Departamento de San Blas han concurrido al servicio de Su Majestad
ocupandose los mas de ellos en el ejercicio de marineros (...) sus na-
turales siempre han sido inclinados a la mar, no habiendo también
otros qué ocupar, se echaba mano de ellos para tripular las embarca-
ciones (...)%¢

Las autoridades portuarias sacaban a los hombres con la promesa de
que, terminados los viajes, volverian a sus casas; esto no siempre pasaba.
Muchos indigenas no regresaban con sus familias, provocando un des-
censo en el nimero de pobladores. Los vecinos de Guainamota se que-
jaron ante las autoridades virreinales; incluso el parroco del pueblo de-
nuncié que a la gente que se sacaba de este lugar, generalmente no se le
volvia a ver:

AGN, Marina, v. 53, f. 130-131v. Tepic, 26 marzo 1781. Carta del comandante Ig-
nacio de Arteaga al virrey Mayorga.
Ibidem.
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(...) los repetidos recursos que los comisarios de la Villa de San Blas
estdn haciendo en estos pueblos, acarreando los indios para el ser-
vicio de Su Majestad (Dios le Guarde) donde se pasan a vivir con
sus familias, y ahi mueren, o no vuelven mas por razén del Real
Servicio.®”

La razén para que esto sucediera era la dureza del trabajo maritimo.
Los indigenas, por muy acostumbrados que estuvieran al mar, no siempre
soportaron el trabajo que se realizaba en las naves, asi como no lo resistie-
ron muchos experimentados marinos espafioles. Por tanto, fueron varios
los guainamotas que murieron en los viajes:

(...) algunos de ellos fallecian en los viajes, en la misma conformidad
desde entonces acd han continuado haciendo sin intermisién este
servicio y también con las enfermedades que han padecido, se les han
originado perdiendo la salud aquel quebranto.%?

El descenso de esa poblacidén indigena afectd las actividades de su
pueblo. Por ese motivo el virrey prohibié en agosto de 1781 que las auto-
ridades portuarias continuaran embarcando a los guainamota. Explicaba
que podria prescindirse de ellos porque en ese momento habian llegado al
puerto marinos de Veracruz, de El Callao y de algunas poblaciones donde
se reuniod a unos cuantos desertores.®? Sin embargo, el uso de esos indios
no cesd. La razén para que esto sucediera siguio siendo la escasez de hom-
bres de mar. Algunos de los marinos recién llegados de otros establecimien-
tos enfermaron al poco tiempo de arribar a San Blas. Los viajes no podian
retrasarse, por lo que el comisario Trillo continué recurriendo a la mano
de obra indigena. Asi se lo explicé al virrey Mayorga:

Tomado de Meyer, Nuevas..., p. 43.

AGN, Marina, v. 53, f. 130v-131v. Tepic, 26 marzo 1781. Carta del comandante
Ignacio de Arteaga...

AGN, Marina, v. 53, f. 134-134v. México, 2 agosto 1781. Orden de Ramdn Posada
de no usar guainamotas en las labores del puerto de San Blas..
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(...) se desecharon algunos individuos y se enfermaron otros, hasta el
numero de doce cuando habian de salir, me fue forzoso ocurrir a los
pueblos de Guainamota para que me diesen ocho o diez hombres (...)7°

A las autoridades virreinales no les quedé mas remedio que ordenar
que al menos dieran ciertos privilegios a esos indigenas, como el libre de-
recho de pescar cuando estuvieran en tierra y salario de marino durante
los viajes. Con eso se pretendia mantenerlos tranquilos a cambio de contar
con ellos cuando hiciera falta.”? El problema de la mortandad guainamota
seguramente continud y tal vez las quejas al respecto también lo hicieron.
Incluso en julio de 1784 las autoridades virreinales volvieron a publicar la
prohibicidén de usar a esos indigenas en las embarcaciones, aunque sin
efecto.”? La prueba de que continuaron laborando en las naves se aprecia
en los listados de marinos, pues en ellas aparece el lugar de origen de esos
hombres.

Asi que de muy distintas formas las autoridades, tanto virreinales como
sanblasefias, idearon modos para contratar gente para el puerto con la
intencién de que la escasez de mano de obra no afectara las faenas del
lugar. La continua emigraciéon al Departamento Maritimo podria significar
que San Blas ofrecia una oportunidad laboral para los pobladores, aunque
también se sabe que la mano de obra en el lugar continué siendo insufi-
ciente, pero también las frecuentes contrataciones locales hablan de vincu-
los con poblaciones de tierra adentro e involucramiento de éstas en las
actividades del puerto. San Blas tuvo cada vez mas funciones, por lo que el
numero de empleados necesariamente tuvo que incrementarse. La relacién
de los pobladores novohispanos con las actividades maritimas parecia ha-
ber aumentado.

AGN, Marina, v. 53, f. 187-188. San Blas, 2 octubre 1781. Carta del comisario
Francisco de Trillo al virrey Mayorga.

AGN, Marina, v. 50, f. 43-43v. México, 3 octubre 1781. Orden sobre beneficios que
deben de recibir los guainamotas.

AGN, Marina, v. 49, exp. 23, f. 23. 8 julio 1784. Orden de no usar a guainamotas
como marineros.
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Condiciones salariales
de los empleados del rey en San Blas

(...) los mesmos seflores y mandadores de la nao vio a
esta hora muy desconfiados de poder escapar de aquel
peligro, aunque no por eso dejaban de hacer sus
diligencias como buenos marinos y gente diestra.

Antonio de Ciudad Real

Analizar los tipos de pagos existentes en San Blas permite comprender el
funcionamiento del lugar, de sus hombres y de la misma sociedad portua-
ria, pues representan un sistema de deudas y sometimiento establecido por
las autoridades a fin de controlar y relacionarse con los trabajadores. En el
caso de San Blas los hombres generalmente se trasladaban a este Departa-
mento con el objetivo de encontrar en él un medio de subsistencia. Ese
medio fue el salario, o “soldadas”, que se ofrecia. Por su parte, para las
autoridades los salarios eran el combustible que hacia funcionar la maqui-
naria del puerto, pero también la forma de mantener el orden del lugar.!
Un salario no sdlo significaba la recepcidén o entrega de dinero, sino un
medio de vida y funcionamiento del orden social.

LA PAGA DEL MATRICULADO Y SUS VENTAJAS

La entrega de soldadas con dinero fue el sistema de pago que mas se usé e
incluso se generalizd entre las tripulaciones de la Real Armada durante el
siglo XVIII. En 1754 se dicto el Reglamento de Soldadas con el cual se intentd

1. Esto se debia a que cuando los pagos llegaban a retrasarse los trabajadores podian
rebelarse y crear destrozos en el lugar, negarse a trabajar hasta que les pagaran o
incluso huir en busca de un nuevo empleo. AGN, Californias, v. 36, exp. 6, f. 98-
99. San Blas, 27 enero 1773. Carta de José Campo al virrey Bucareli.
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establecer ciertas normas generales en los trabajos que las marinerias debian
llevar a cabo en todos los puertos hispanicos, como entregar las pagas
cuando las actividades maritimas hubiesen terminado o bien regularizar los
descuentos que podian llevarse a cabo, los cuales se relacionaban con ade-
lantos o préstamos entregados a los trabajadores.? Esto puede verse con
este fragmento del reglamento para naves de la Carrera de Indias:

Que es indispensable obligacion de todo individuo que gozare sueldo
en cualquier navio de la Carrera (...) deba ser su continua asistencia
a bordo para cuantos trabajos se ofrezcan de carga o descarga y de cuan-
tas otras faenas ocurran tanto en puertos de Europa como de Ameérica,
asi como recorridos o carreras sin que por esto deba considerdrseles
gratificacién ni jornal alguno, cuya referida obligacién ha de empezar-
los desde el dia que les corra el sueldo hasta el en que les cese, que sera
el mismo dia que el Ministro de Matricula fuere a pasar a el Navio la
Revista de Arreglo de Tripulacién para la salida, hasta que restituido a
la Bahia de Cadiz hubiere quedado finalizada la descarga y precedido
el acostumbrado fondo, por el caballero oidor del Tribunal (...) 3

Los trabajadores de San Blas, al estar incluidos en la matricula de mar,
recibieron pagos fijos que variaron de acuerdo al puesto que ocuparan,
tanto en embarcacién como en tierra. La matricula ademads les daba posi-
bilidad de obtener ascensos y, por consiguiente, aumento en sus pagas. Los
ascensos se obtenian por diversas causas. Podian deberse a la necesidad de
personal de mayor nivel, a premios por aflos de trabajo o a experiencia
obtenida. Por ejemplo, a Juan Joseph, que sirvié de marino del 15 de agos-
to al 15 de diciembre de 1769 con salario de 10 pesos mensuales, se le
concedié posteriormente la plaza de artillero con salario de 12 pesos al

. AGN, Alcabalas, v. 207, exp. 9, f. 402-402v. 1776. Reglamento de sueldos mensuales
de los oficiales mayores de mar e individuos de las tres clases de tripulacién. El tema es
explicado, en el caso de las navegaciones por el Atlantico, en Jarmy, La expansion...,
v. 2, p. 202; Pérez-Mallaina, Los hombres..., p. 106-108.

3. AGN, Alcabalas, v. 207, exp. 9, f. 403-403v. 1776. Reglamento de sueldos mensuales...
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mes.* Es posible que su experiencia con las armas le permitiera lograr tal
avance en poco tiempo, aunque el informe no indicé la razén. Ejemplo
similar se ve con el caso del comandante Bruno de Hezeta, quien informé
al virrey que luego de la expedicién dirigida por el maestre Juan Pérez a las
costas del noroeste en busca de asentamientos rusos, quedaron pocos hom-
bres habiles para tripular las naves y por ese motivo enviaba un listado de
los artilleros de mar considerados aptos para gozar de ascensos y conver-
tirse en parte de la oficialidad del puerto.® Los ascensos de oficiales eran
mucho mas revisados y documentados que los de la marineria. Estos debifan
ir acompanados de un aumento salarial, que comenzaba a correr a partir
de que eran autorizados y emitidos.® El problema fue que en ocasiones los
ascensos hacian que algunos oficios especializados fueran desempefiados
por personas que no contaban con suficiente experiencia. Ejemplo de ello
se ve cuando en 1791 la fragata La Concepcidn viajo con destino a la Anti-
gua California llevando tunicamente sangradores en lugar de cirujanos.
Durante el viaje algunos tripulantes padecieron fiebres y el sangrador les
suministré “Horchatas de Nitro Dulce” que, en lugar de aliviarlos, los dejo
inméviles y los obligd a “hacer sus disposiciones cristianas”. Dos grumetes
murieron luego de que “andaban revolcandose en la cubierta con extrafios
quejidos”. El capellan de la nave revisé el “Nitro Dulce” y se dio cuenta de
que era “Agua Fuerte” y que en lugar de sanar a los enfermos, los afectd
mas e incluso los matd. La disculpa que dio el sangrador fue que €l no
entendia de las facultades de los cirujanos.” Por tanto, las autoridades
debieron ser cuidadosas con los ascensos.

4. AGN, Historia, v. 329, f. 113. San Blas, 29 diciembre 1769. Lista de deudas y de
pagos de los oficiales y tripulantes del paquebot San Joseph.

5. AGN, Marina, v. 34, f. 4-4v. México, 17 octubre 1774. Carta de Bruno de Hezeta al
virrey Bucareli.

6. AGN, Reales Cédulas, v. 107, f. 89-90. El Pardo, 28 febrero 1776. Carta de José de
Gdlvez al virrey Bucareli.

7. AGN, Californias, v. 78, exp. 12, f. 171-171v. Tepic, 15 febrero 1791. Carta del pi-
loto Salvador Méndez al virrey Revillagigedo.
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LAS CANTIDADES PAGADAS

Las pagas de San Blas en un principio se basaron en el reglamento de sol-
dadas que existia en el puerto de El Callao, las cuales eran mas elevadas
que las que se recibian en puertos como Veracruz. Es posible que esto tu-
viera la finalidad de ser un aliciente que convenciera a los trabajadores
maritimos a trasladarse a las costas del Pacifico. No obstante, dichos sala-
rios eran mas bajos que los que se entregaban a otros funcionarios de es-
tablecimientos fronterizos. Incluso el comandante del puerto, Bruno de
Hezeta, llegd a explicar que los oficiales de mar y los marinos tenian sala-
rios mas bajos que las tropas de los presidios del norte:

Diré que observando la diferencia de aumento que goza la Tropa de
Presidio en cuanto a sueldo; lo bajo que le tienen los Oficiales de Mary
Marineria y el ejemplar que me asiste de toda la Europa, incluso la Es-
pafia, en todas las navegaciones y en particular en las Américas, que en
consideracion a su continua fatiga (incomparable con las demads) siem-
pre ofrece mas crecidos pagos a la gente de mar, que a toda la tropa.®

El virrey Bucareli, importante promotor de las exploraciones sobre las
costas del Pacifico, considerd que lo dicho por Hezeta debia tomarse en con-
sideracion, por lo que autorizé el aumento salarial de los oficiales del puerto,
es decir, inicamente del personal que considerd encargado del éxito de las
expediciones. Ganarian el doble de lo que percibian los oficiales en El Ca-
llao. Al parecer el virrey considerd que el aumento salarial debia entregar-
se Unicamente a los trabajadores en quienes recaia la direcciéon de los
viajes y, por lo tanto, el futuro del puerto. El resto del personal (la mari-
neria), tuvo que esperar para recibir mejores salarios.

Las pagas de la oficialidad corrian desde el momento en el que inicia-
ban su traslado a San Blas, lo cual generalmente se hacia desde Veracruz.

. AGN, Marina, v. 34, f. 4v-6v. México, 17 octubre 1774. Carta de Bruno de Hezeta
al virrey Bucareli.
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Ahi recibian un adelanto de seis salarios que les servirian para cubrir los
gastos de su viaje. Ademads se les entregaban 400 pesos como ayuda para
su establecimiento en Tepic, lugar donde tendrian su residencia (excepto
los pilotos y los pilotines). Esto tltimo era un privilegio pues mientras que
el resto de las tripulaciones permanecia en el puerto y padecian su dificil
clima, los oficiales podian descansar y reponerse de los viajes en un lugar
menos caluroso como Tepic. Al puerto sélo se trasladarian cuando fuera
necesario, es decir, cuando las naves estuvieran listas para navegar.’ Al
parecer el aumento salarial de la oficialidad de San Blas se debié a que los
trabajos que ellos realizaban eran mas duros que los de otros puertos: debian
descubrir nuevas tierras en donde incluso podian ser atacados por grupos
indigenas, visitar establecimientos de reciente fundacién en donde no po-
drian recibir ayuda en caso de necesitarla, someterse a cambios bruscos de
temperatura, entre otros aspectos.1© Asi lo expresé el virrey Bucareli:

(...) por su situacidn, distancias y climas, son tan caros y faltos de
auxilios como lo han representado [Bruno de Hezeta]. San Blas care-
ce de la proximidad de una capital, como la de Lima... para poder
surtirse, a precios moderados y cémodos, de todo lo necesario: a que
los expresados oficiales no tienen en las navegaciones de Californias
el auxilio de generalas... y a que es mucho mayor la fatiga, la penay el
trabajo que se les infiere en ellas (...)1

El resto de la tripulacién, compuesta por artilleros, tropa sencilla,
gente de mar y dependientes de la provisiéon de viveres, tuvo que esperar
aumento de sueldo hasta que se elaboré un nuevo reglamento propio para

. AGN, Marina, v. 34, f. 9-11. México, 31 octubre 1774. Carta de Bruno de Heceta al

virrey Bucareli.

AGN, Marina, v. 34, f. 2-3. México, 8 noviembre 1774. Orden del virrey Bucareli de
que se aumenten los sueldos de los oficiales de mar de San Blas.

AGN, Marina, v. 34, f. 9-11 y 30v-40. México, 19 septiembre 1776. Carta del virrey
Bucareli informando sobre los individuos que recibirdn aumento salarial. Al final hay un
cuadro con los salarios recibidos en la Mar de Sur y los que se pagaran en San Blas.

2019. Universidad Nacional Auténoma de México, Instituto de Investigaciones Histéricas
http://ru.historicas.unam.mx



12.

13.

14.

15.

112 Hombres de mar

San Blas.1? Dicha espera al parecer no se prolongé demasiado pues la ma-
rineria también estaba sometida a condiciones climaticas dificiles. Ademas,
las cantidades que recibian los trabajadores del puerto no siempre eran
suficientes para sufragar sus gastos, pues la lejania de San Blas ocasionaba
que todos los productos del lugar fueran caros. El aumento salarial para
todo el personal del puerto fue elaborado en 1776 pero autorizado un afo
después, aunque entrd en funcionamiento hasta 1780 (véase cuadro 10).13

Como puede verse, a diferencia de los oficiales los trabajadores de bajo
nivel no obtuvieron el doble de salario, pero atn asi fue una cantidad
mayor de la que se recibia en El Callao. El nuevo reglamento fue aplicado
a todos los hombres que llegaban a trabajar a San Blas sin importar el lugar
del que procedieran.’ Los salarios de los trabajadores que ya estaban en
ese departamento tuvieron que ser ajustados, pero hubo algunos casos en que
no sucedié de inmediato. Por ejemplo el sangrador José Maria Vega, quien
arribé al puerto en 1774, recibia menos dinero que los sangradores que
fueron contratados después que él. Mientras que Vega ganaba 25 pesos al
mes, sus comparieros recibian 40.1> Al parecer esto se debid a que se puso
mas atencién a las pagas de los recién llegados que a las de los que ya es-
taban en el puerto.

Los altos salarios en San Blas no duraron mucho tiempo. Aunque
fueron planeados de acuerdo a las necesidades que existian en el lugar, su
costo era elevado para la corona. Como en sus inicios San Blas no fue un
puerto comercial no generaba ningtn tipo de ganancias, y a las autoridades
les costaba sufragar los gastos del establecimiento. Ante esto, en 1782 el
comisario Trillo hizo algunas sugerencias; una de ellas fue rebajar sueldos
y reducir personal. Esta idea no fue bien aceptada, principalmente entre

AGN, Marina, v. 34, f. 30v-33. México, 19 septiembre 1776. Carta del virrey Buca-
reli...

AGN, Marina, v. 34, f. 35-36. El Pardo, 18 febrero 1776. Aprobacion de José de Gdl-
vez del aumento salarial otorgado en a oficiales de San Blas.

AGN, Marina, v. 34, f. 63-64. México, 13 febrero 1780. Informe del virrey Mayorga
a oficiales de San Blas sobre el nuevo reglamento que se hizo para ese puerto.

AGN, Marina, v. 53, f. 17-17vy 20. 8 marzo 1781. Solicitud del sangrador Jos¢ Ma-
ria Vega de que le aumenten el sueldo.
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CUADRO 10. REGLAMENTO DE SALARIOS DEL PUERTO DE SAN BLAS (1776 Y 1780)
OFICIALES TRIPULANTES
Puesto Salario mensual Puesto Salario
(Mar del Sur-San Blas) mensual
Capitan de navio 150-300 pesos Practico de costa 80 pesos
Capitan de fragata 100-200 pesos Contramaestre primero | 96 pesos
Teniente de navio 80-160 pesos Contramaestre segundo | 60 pesos
Teniente de fragata 70-140 pesos Primer guardian 56 pesos
Alférez de navio 55-110 pesos Segundo guardian 52 pesos
Alférez de fragata 45-90 pesos Primer carpintero 52 pesos
Contadores de navio 80-160 pesos Segundo carpintero 33 pesos
Capellanes 40-80 pesos Calafate primero 52 pesos
Cirujanos primeros 40-86 pesos Calafate segundo 33 pesos
Cirujanos segundos 35-0 pesos Patrén de lancha 40 pesos
Pilotos primeros 65-130 pesos Armero 40 pesos
Pilotos segundos 41-82 pesos Sangrador 40 pesos
Pilotines 20-40 pesos Despensero 33 pesos
Practico de costa 40-80 pesos Tonelero 30 pesos
Contramaestre 48-96 pesos Cocinero de equipaje 40 pesos
primero
Contramaestre 30-60 pesos Bombardero que hace |34 pesos
segundo de condestable
Artillero de mar 21 pesos
Marinero 16 pesos
Grumete 10 pesos
Paje 6 pesos

Fuente: AGN, Marina, v. 34. Oficiales (19 septiembre 1776), f. 60v-63. Tripulantes (13 fe-

brero 1780), f. 65-65v.
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los trabajadores. Incluso el contador de la Superintendencia de la Real
Hacienda, Josef de Rada, no considerd justo que a la marineria se le redu-
jera el sueldo pues eran los que mas sufrian en tierra y en los viajes; ademas,
su trabajo era lo que salvaba a las embarcaciones. Si se reducian los salarios
muchos hombres desertarian y se crearian mas problemas al servicio real.
Lo que Rada sugirié fue contratar mas pajes, que ganaban menos que los
marinos pero que podrian desempefiar sus funciones; asi el gasto seria
menor y no se careceria de personal. Segiin Rada podria prescindirse de esa
mano de obra calificada ya que todavia en el Pacifico habia pocas naves
enemigas, por lo que las travesias no requerian personal tan especializado
como en el Caribe.’¢ Habria que aclarar que la afirmacién del superinten-
dente no negaba la presencia extranjera en las costas del Pacifico, pero
como en esos momentos no contaban con asentamientos en ellas, como
en el Caribe, para Rada eso reducia su peligrosidad en dichas aguas.

El comandante Ignacio de Arteaga tampoco estuvo de acuerdo con la
reduccidn salarial. Considerd que cuando tiempo atrds el virrey Bucareli
autorizé el alza de las pagas lo hizo pensando en las duras condiciones de
vida del puerto, algo que al parecer se estaba omitiendo en ese momento.?”
Hubo incluso oficiales que pidieron al virrey que no redujera los sueldos
puesto que la vida en el lugar era cara y no se podria subsistir.® Antes de
tomar una determinacidn el virrey Mayorga solicitd su opinién a Pedro
Antonio de Cossio, comerciante acaudalado de Veracruz y “administrador
interno de las rentas reales”. El 8 de febrero de 1782 Cossio entregd su
Reglamento para el Departamento de San Blas formado de orden de Su Majes-

AGN, Marina, v. 34, f. 149v-151. 28 enero 1782. Reflexiones de José de Rada sobre
nuevo reglamento de soldadas de San Blas. Esta idea pudo ser retomada del virrey
Bucareli ya que €l le habia dicho al comandante Bruno de Hezeta, cuando prepa-
raba su expedicidén, que no era necesario llevar soldados a esas aguas, donde no se
sabia de la presencia de naves enemigas y que en caso de haberlas con esquivarlas
seria suficiente. Ver Bernabéu, Trillar..., p. 66.

AGN, Marina, v. 34, f. 129. Tepic, 10 abril 1782. Reflexiones de Ignacio de Arteaga
sobre reduccion de salarios aplicado en el puerto de San Blas.

AGN, Marina, v. 34, f. 210-211. México, 2 agosto 1782. Reflexiones de Francisco de
Mourelle sobre problemas que se ocasionarian con la rebaja de sueldos en San Blas.
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tad por el Real Intendente del Ejército; en dicho documento Cossio expreso
que en San Blas tanto en ntimero de individuos como en sus sueldos eran
correctos: “me parecen arregladas, y no debian minorarse en cosa alguna”.?’

Pese a lo anterior la reduccién salarial se llevé a cabo. Al parecer, ésta
fue consecuencia de una orden emitida por el ministro José de Gdlvez para
que disminuyeran en lo posible los gastos del puerto. Ante tal mandato el
fiscal de Real Hacienda, Ramén Posada y Soto, se dio prisa en cumplir con
lo ordenado. Para 1785 José de Gdlvez informd que el rey habia autorizado
las rebajas salariales (véase cuadro 11).

La reduccion salarial en el puerto produjo una disminucién de perso-
nal, un estancamiento de las construcciones maritimas y retrasos en el
abastecimiento de las poblaciones del noroeste.2° No obstante, los trabajos
a practicar continuaron llevandose a cabo, posiblemente por personal que
de todas formas requeria ese ingreso o bien por los nuevos trabajadores que
se consiguieron.

RETRASOS Y DESCUENTOS EN LAS PAGAS

La entrega de salarios, generalmente mensuales, continuamente sufrié
retrasos por la falta de dinero que habia en el puerto. Esto provocé que las
mesadas se acumularan y se pagaran juntas en determinados momentos
o por lo menos las maximas cantidades posibles. Los salarios se entregaban
cuando llegaban remesas de dinero desde Guadalajara o incluso desde
Meéxico. Cuando dichas entregas se retrasaban, creaban serias dificultades
debido a que se ponia en peligro la paz del lugar o su funcionamiento. Por
ejemplo, en marzo de 1781 el comandante Trillo solicité al virrey un ur-
gente envio de dinero desde México ya que la remesa de Guadalajara se
habia retrasado. Si el dinero no era enviado, el funcionamiento del puerto
se veria afectado. Sus cuentas indicaban que a las tripulaciones de las em-
barcaciones Ardnzazu y Santiago se les debian salarios y raciones de quince

19. Cardenas, San Blas..., p. 107.
20. Ibid., p. 110.
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CUADRO 11. REDUCCION DE SALARIOS DE EMPLEADOS DE SAN BLAS (1785)

Puesto Salario mensual

Antes Reducido
Capellan 80 pesos 40 pesos
Cirujano primero 86 pesos 60 pesos
Cirujano segundo 70 pesos 35 pesos
Piloto primero 130 pesos 65 pesos
Piloto segundo 82 pesos 20 pesos
Comandante 300 pesos —
Contramaestre primero 96 pesos 48 pesos
Contramaestre segundo 60 pesos 30 pesos
Guardian primero 56 pesos 28 pesos
Guardian segundo 52 pesos 26 pesos
Carpintero primero 52 pesos 26 pesos
Carpintero segundo 33 pesos 22 pesos
Calafate primero 52 pesos 26 pesos
Calafate segundo 33 pesos 22 pesos
Patrén de lancha 40 pesos 20 pesos
Sangrador 40 pesos 20 pesos
Cocinero de equipaje 40 pesos 20 pesos
Despensero 33 pesos 20 pesos
Condestable 34 pesos 19 pesos
Artillero 21 pesos 16 pesos
Marinero 16 pesos 12 pesos
Grumete 10 pesos 8 pesos
Paje 6 pesos 5 pesos

Fuente: AGN, Marina, v. 34, f. 487-490.
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y ocho meses respectivamente; a los trabajadores del arsenal se les debia lo
mismo desde hacia trece meses; tampoco se habia pagado salario a las
Compaiiias Fijas; y el trabajo del almacén y corte de maderas estaba para-
lizado porque a sus empleados se les pagaba por su trabajo diario y, sin
dinero, huian para laborar en otro lado.?!

Las tripulaciones de San Blas no contaban con otro tipo de ingreso.
Ni siquiera tenian derecho a gozar de generalas, quintalada o pacotilla por
estar prohibido practicar actividades comerciales en este puerto.?? Lo an-
terior no significa que éstas no se practicaran; hubo momentos en los que
se permitid a los oficiales de mar de San Blas llevar cargamentos, lo cual
sobre todo acontecid en viajes hechos a las Filipinas y a Pert, aunque fue-
ron casos excepcionales en donde incluso hubo que pagar los respectivos

AGN, Marina, v. 52, f. 252-255v. San Blas, 29 marzo 1781. Carta del comisario
Francisco de Trillo al virrey Mayorga.

El pago por espacio se basé en lo que se conoce como la “pacotilla” o la “quinta-
lada” (Un quintal equivale a 46 kilogramos). Ambas representan el cargamento,
o cantidad de mercancias, que se permitia llevar a cada miembro de la tripulacién
(la cual era independiente a sus posesiones personales). Esa carga al parecer era
libre de impuestos y de “echasén”, es decir, de ser echada al mar en caso de emer-
gencias. Cada trabajador podia comerciar con las mercancias que se le permitia
llevar a bordo y asi obtenia sus propias ganancias. Los tripulantes no siempre te-
nian dinero para comprar mercancias, menos aun si laboraban en los mas bajos
puestos. Por ese motivo la Corona autorizé que se otorgaran préstamos a los tra-
bajadores con la finalidad de que éstos compraran la cantidad de productos que
les estaba permitido llevar y asi al venderlos obtendrian su respectivo pago; dichos
préstamos debian devolverse cuando la venta de sus mercancias hubiese finaliza-
do. En ocasiones, no era necesario que los tripulantes llevaran su propia carga,
pues si no tenian dinero para comprar mercancias podian contentarse con rentar
el espacio que les correspondia a comerciantes que lo solicitaran o incluso a otros
miembros de la tripulacién. Estas practicas se llevaron a cabo tanto en los viajes
por el Atlantico como en los transpacificos. Sobre el tema puede verse José Maria
Martinez-Hidalgo, Las naves del descubrimiento y sus hombres, Madrid, Mapfre,
1992, p. 205; Antonio Miguel Bernal explica las diferentes formas en las que se
acostumbraba hacer y registrar préstamos a las tripulaciones en La financiacidn de
la Carrera de Indias (1492-1824). Dinero y crédito en el comercio colonial espafiol
con América, Sevilla, Fundacién El Monte, 1992, p. 156-157. Mds sobre el tema en
William Schurz, El galedn de Manila, prélogo de Leoncio Cabrera, traduccion de
Pedro Ortiz A., Madrid, Cultura Hispanica, 1992, p. 319; Jarmy, La expansion...,
v. 2, p. 202; Pérez-Mallaina, Los hombres..., p. 104-105.
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dineros reales.?? Asi, generalmente la tinica fuente de ingreso de las tripu-
laciones era el salario otorgado por la Corona.

En cuando a los descuentos, generalmente se relacionaban con los
adelantos otorgados para su traslado a San Blas, al pago de las invalidas y
las asignaciones que dejaran a sus familias. En todos los casos la deuda
era saldada poco a poco, con una parte del salario. Los descuentos podian
ir de la tercera parte hasta la mitad del sueldo. En el caso de adelantos,
estos se debian a que la mayoria de los hombres eran contratados fuera
de San Blas. El dinero otorgado dependia del puesto de cada hombre y
tenia la finalidad de cubrir sus gastos de viaje, pero principalmente fue un
medio de sujecién que obligaba a los trabajadores a llegar a su destino y
permanecer en €l. El caso de las invalidas era distinto. Consistia en pagos
mensuales de una parte del salario que aseguraba a los trabajadores una
pension vitalicia al momento de retirarse del servicio. La futura paga
consistiria en las dos terceras partes del salario ganado al momento de
retirarse. Al parecer las invalidas fueron un beneficio para los trabaja-
dores matriculados, sin embargo, no a todos se les entregaron. Aunque
los hombres las pagaran por muchos afios, sélo se concedian cuando el
empleado ya no podia trabajar debido a un accidente, a su avanzada edad
0 a una seria enfermedad. En ocasiones, los hombres que las solicitaban
morian sin que se autorizara su percepcion o al poco tiempo de comen-
zar a disfrutarla. Respecto a las asignaciones, éstas eran cesiones de
parte del salario de los trabajadores que se hacian a favor de miembros
de su familia, principalmente a las esposas. Esta fue una practica esta-
blecida en el siglo XVIII y que se hizo regular en puertos peninsulares.?*

Algunos hombres contratados para trasladarse a San Blas dejaron asig-
nado parte de su salario a sus familias.2> La solicitud para dejar dichas pagas

AGN, Marina, v. 50, f. 5-5v. México, 16 mayo 1781. Orden de que tripulantes que
lleven generalas paguen lo correspondiente... Sobre cargas llevadas por oficiales de mar
ver Pinzdn, Acciones... p. 229-230.

Jarmy, La expansion..., v. 2, p. 202; Pérez-Mallaina, Los hombres..., p. 106-108.
AGN, Correspondencia de Diversas Autoridades, v. 12, exp. 45, f. 197. Veracruz, 26
abril 1769. Carta de Juan de Ulloa al virrey marqués de Croix.
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debia hacerse con las autoridades que hicieran la contratacidn, las cuales
podian estar en la Peninsula, en Veracruz, en México, en San Blas o inclu-
so de poblaciones cercanas a este dltimo lugar. Las autoridades debian ser
cuidadosas al momento de pagar, pues las asignaciones a los familiares
debian ser vigiladas y cumplidas.?¢ Esta indicacién fue consecuencia de los
continuos errores cometidos al momento de pagar. A veces se dejaba de
entregar asignaciones a los familiares, dejandolos con dificultades econd-
micas o incluso con el temor de que el empleado hubiese muerto, mientras
que al trabajador le seguian descontando regularmente. También podia
suceder lo contrario, es decir, que las asignaciones se pagaran a los familia-
res pero al empleado ya no se le hiciera el descuento correspondiente. Estos
desdrdenes generalmente sucedian cuando el trabajador era trasladado, pues
se llegaba a perder el control de los registros. Asi paso en el caso del pilotin
Francisco Alvarez de Castro; él dejé a su mujer en Cadiz una asignacién de
110 reales al mes para su subsistencia. Cuando lo trasladaron a San Blas,
dejaron de descontarle su asignacién y a su mujer de pagarsela.?” La esposa
se dirigié a las autoridades reales para tener noticias de su esposo pues
hacia tiempo que no recibia su dinero y eso significaba que algo malo le
habria sucedido. Fue con casos similares que se supo de este tipo de desér-
denes y a partir de los cuales se intentd solucionarlos.28

La mayoria de los trabajadores de San Blas que dejaron asignaciones
a sus familias eran los que lo habian hecho desde los puertos peninsulares
o en Veracruz. Por el contrario, buena parte de los hombres de San Blas
dejaban a sus mujeres e hijos en la pobreza. Los casos que mayores proble-
mas representaban eran los de los empleados que embarcaban pues se
ausentaban del puerto por temporadas largas. Como los salarios eran men-

AGN, Marina, v. 34, f. 338v. Madrid, 7 diciembre 1774. Autorizacion para que
marinos de la Mar del Sur dejen asignaciones de su salario a sus familias. Copia hecha
por José de Rada tomada de Orden a contadores de verificar asignaciones de marinos
a sus familiares, Aranjuez, 13 junio 1763.

AGN, Indiferente de Guerra, v. 519-A. San Blas, 21 junio 1775. Carta del pilotin
Francisco Alvarez de Castro al comandante de San Blas Francisco de Hijosa.

AGN, Reales Cédulas, v. 107, f. 443. Aranjuez, 3 junio 1776. Carta de José de Gdlvez
al virrey Bucareli.
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suales, los hombres que estaban de viaje no podian dar dinero en sus casas,
ni siquiera para los gastos basicos. Previendo eso, las autoridades portuarias
entregaban a los trabajadores adelantos para que los dieran a sus familias
y asi éstas quedaran protegidas. Sin embargo, los hombres del puerto no
siempre dejaban dichas pagas en sus casas y cuando lo hacian los viajes
podian prolongarse y provocar que las familias se vieran sin otro tipo de
ingreso hasta que el trabajador regresara. Y en el caso de que los hombres
murieran, las familias quedaban en total abandono.

Hubo trabajadores que previendo lo anterior encargaban a las auto-
ridades que mensualmente entregaran parte de su paga a algtin pariente.
Asi no tenian que preocuparse de que los viajes se retrasaran y que el
dinero dejado antes de partir no alcanzara. A pesar de las buenas inten-
ciones al parecer el sistema de asignaciones del puerto estaba mal orga-
nizado. El caso de Antonia Ladrén de Guevara es un ejemplo de lo ante-
rior. Ella era vecina del puerto y madre del capelldn fray Antonio de la
Pefia, enviado en un viaje a Filipinas. Su hijo le asigné parte de su salario,
el cual ella nunca recibid. Por eso, sabiendo lo que su hijo le habia deja-
do, se dirigié a las autoridades del puerto para solicitar que se le pagara.?’
Seguramente el caso de esta mujer no fue Unico, pero esta reclamacion
en particular fue importante para las mujeres del lugar, pues no sélo
logré Antonia Ladrén de Guevara recibir su dinero, sino que también
provocd una revisién sobre las asignaciones que las mujeres tenian, ya
fueran esposas o madres.

Los contadores de la superintendencia de Real Hacienda, Josef de Rada
y Manuel Savifién, estudiaron la situacién en la que quedaban las mujeres
del puerto. Dicho estudio permitié conocer que la mayoria de los hombres
no dejaba el dinero de los adelantos en sus casas ni tampoco daban asig-
naciones a las mujeres, por lo que éstas quedaban en situaciones cercanas
a la indigencia. Al ver eso las autoridades virreinales establecieron que
todos los trabajadores que se embarcaran debian dejar asignacién obliga-

AGN, Marina, v. 69, exp. 5, f. 119-119v. Tepic, 10 febrero 1781. Carta de Maria
Antonia Ladron de Guevara al virrey Mayorga.
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toria a sus familias. Se considerd que la tercera parte del sueldo seria sufi-
ciente para cubrir los gastos de manutencion. Las asignaciones se realiza-
rian antes de que las naves zarparan y debia de hacerse un registro
detallado de ellas para que no se cometieran mas errores.3°

LAS RACIONES

Las raciones fueron parte de los pagos asignados a los trabajadores de San
Blas. En el mar era seguro contar con ellas mientras que en tierra no todos
los empleados tenian el privilegio de recibirlas. Generalmente los alimen-
tos se ajustaban a los productos que existieran en el puerto, ya fuera por
obtenerse en él o por ser llevados de diversas poblaciones. El alimento en
las naves no pudo ser tan variado como el de tierra debido a que en el mar
los productos se descomponian con mayor facilidad. Lo anterior provocé
que Unicamente se embarcaran aquellos alimentos que pudieran resistir el
viaje. Las raciones de los hombres de mar incluian carne de res y de cerdo
saladas, garbanzo, camardn, lenteja, aztcar, jamon, frijol, chile, chocolate,
galleta y manteca;3! es decir, productos que se acostumbraban en las na-
vegaciones transatlanticas y que se combinaban con otros de la localidad.
Hay que recordar que en los inicios del puerto los alimentos que servirian
en las navegaciones eran almacenados en el lugar, pero la espera los enve-
jecia y eso provocaba que duraran poco en las travesias,3? por ello se orde-
nd que los bastimentos a usar se llevaran al puerto y se embarcaran poco
antes de iniciar viaje, pues asi durarian mas sin echarse a perder.

Entre los alimentos embarcados que se producian en la zona pueden
encontrarse frutos y carne; es decir, los mismos que anteriormente se dijo

AGN, Marina, v. 69, exp. 4, f. 107-109 [1781]. Informe sobre asignaciones otorgadas
a mujeres de San Blas.

AGN, Historia, v. 329, f. 188-188v. San Blas, 1 febrero 1769. Factura y empaque de
los efectos embarcados en la balandra La Sinaloa. Otro listado de alimentos de las
embarcaciones sanblasefias puede encontrarse en Bernabéu, Trillar..., p. 67.
AGN, Marina, v. 74, exp. 12, f. 99-105. San Blas, 2 mayo 1787. Cartas del Comisa-
rio Francisco de Hijosa al virrey Bucareli.
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que eran proveidos de los alrededores. Los frutos duraban unos cuantos
dias antes de echarse a perder, por lo que eran los primeros en ser consu-
midos.33 La carne se producia en la zona, y se preparaba para los viajes en
ese mismo lugar. Algunos trabajadores se encargaban de matar las reses,
salar la carne, separar las pieles y la manteca para su uso.3* Al parecer la
region era productora de ganado mayor. Sin embargo, Martha Ortega ex-
plica que la carne de vaca consumida en el puerto era de mala calidad
porque dicho ganado era cuidado por los soldados de la zona que no ponian
gran empefo en esa labor. Lo anterior provocé que algunos barcos, ya para
la década de 1790, prefirieran comprar carne de las misiones del noroeste, la
cual era de mejor calidad.?’

Por otro lado, el bizcocho o galleta marinera se elaboraba con los ce-
reales provenientes de Tepic, Guadalajara o México. En un principio este
producto comenzé a hacerse en Guadalajara, pero llegaba envejecido y eso
hacia que durara poco. Dicha situaciéon habia sido un problema en Vera-
cruz, donde se dependia de la producciéon de México, y la solucién fue
mandar hacer la galleta en Puebla.3¢ En el caso de San Blas la solucién
planteada fue elaborar ese alimento en Tepic, por lo que se ordend se en-
viaran hornos a este lugar y tendrian que ponerse a trabajar una semana
antes de que las embarcaciones partieran. Asi la galleta seria fresca y resis-
tiria méas tiempo sin echarse a perder.3”

A veces durante las travesias las raciones se agotaban o se descompo-
nian. Eso representaba el problema de no poder llevar a cabo las expedi-
ciones como se habia planeado pues las naves debian regresar lo mas pron-

Asi puede verse en el listado de viveres de la fragata Princesa que viajo a las Filipinas.
En dicho registro puede verse un consumo de mangos al inicio del viaje. Ver AGN,
Marina, v. 58, f. 196. 29 septiembre 1781. Lista de raciones consumidas en la fraga-
ta Princesa durante su viaje a Filipinas.

AGN, Historia, v. 329, f. 122. San Blas, enero 1769. Cuenta de los costos y gastos de
18 reses que se mataron para el rancho del paquebote San Joseph.

Ortega, Alta California..., p. 64-65.

Solano, Antonio de Ulloa ..., p. 312.

AGN, Marina, v. 52, f. 48-48v. San Blas, 4 julio 1781. Carta del comisario Francis-
co de Trillo al virrey Mayorga.
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to posible.?® Con la falta de alimento también se veian afectadas las
tripulaciones pues las raciones se recortaban y eso en ocasiones afectaba
su ya de por si deficiente salud. En los inicios del puerto las poblaciones
del noroeste no producian lo suficiente para subsistir, por lo que no se
podia contar con ellas para reabastecer de manera correcta a las embarca-
ciones. Esto lo sefialé el comandante Bruno de Hezeta:

(...) enterandome de los viveres que me podia suministrar este presi-
dente [ Monterrey] y el de San Diego, que, hechos cargo los que asis-
tieron a ella, fueron de sentir el regreso a San Blas, asi porque las
gentes estaban prontas a recaer del propio mal, como porque no se
hallaron viveres conducentes a la navegacidn, ni repuestos de lonas y
jarcias capaces de suplir el riesgo de una tempestad (...)3’

Hay que recordar que muchas de esas poblaciones dependian de los
viveres llevados desde San Blas, pero como no se podia confiar mucho en
los alimentos enviados desde ese puerto, los habitantes de aquellos lugares
comenzaron su propia produccién de viveres. Para la década de 1780 los
mismos barcos consumian productos de los colonos.° Respecto a los bas-
timentos conseguidos en las Filipinas éstos eran muy parecidos a los que
se embarcaban en San Blas (maiz, arroz, carne de res y cerdo), por lo que
las naves no tuvieron problemas en reabastecerse en aquellas islas.*!

Las bebidas para el viaje eran aguardiente y agua. El aguardiente sus-
titufa al vino, bebida dificil de conseguir en esa regidon pues se le enviaba
desde Europa o en el mejor de los casos (de forma ilegal) desde el reino del
Pert. El aguardiente fue prohibido en las navegaciones de altura por pen-

Un ejemplo de pocas raciones con las que se contd en algunas navegaciones puede
verse en la narraciéon hecha por Bruno de Hezeta, quien se vio en la necesidad de
aceptar de los indigenas del noroeste raciones de sardina salada ya que él y sus
hombres sélo contaban con tasajo para alimentarse el resto del viaje. Ver Trillar...,
p. 173.

Bernabéu, Trillar..., p. 238.

Ortega, Alta California..., p. 77-78.

AGN, Marina, v. 58, f. 196-196v. 29 septiembre 1981. Lista de raciones consumidas...
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sarse que era causante de que en las embarcaciones se padeciera escorbuto.
A pesar de esa prohibicién el aguardiente no dejé de consumirse, princi-
palmente debido a su utilidad en los viajes: esa bebida reanimaba a los
hombres cuando estaban agotados o enfermos y calentaba sus cuerpos
cuando el clima enfriaba en las largas navegaciones por el noroeste ame-
ricano.#? Al aguardiente se le tuvo en estima por sus propiedades “medici-
nales”, aunque también se debia tener cuidado con €l ya que el abuso de
sus “bondades” podria crear disturbios. Ademas, en los inicios del puerto
al parecer tampoco abundaba esa bebida, asi lo deja ver esta recomendacién
hecha por el virrey Bucareli al comandante Bruno de Hezeta:

(...) en calidad de refresco, pero no racién de vino, asi por no estar
acostumbrada a esta bebida la tripulacién, como porque tampoco con-
viene habituarla a lo que no se puede sostener en aquellas distancias
y navegaciones.*?

La produccién de aguardiente cobré importancia en esa regién y los
mercaderes de Tepic fueron los que acapararon su manufactura y se encar-
garon de surtirlo tanto a la villa de San Blas como al puerto.**

Por su parte, el agua siguié siendo la bebida mas importante en las
navegaciones, por eso su almacenamiento jugd un papel principal. Con
esta bebida se tomaron las mismas medidas que en las navegaciones por
el Atlantico; los barriles en los que se guardaba el vital liquido debian ser
nuevos (o al menos solo utilizados para almacenar agua) y estar bien
construidos. Si anteriormente en los barriles se habia llevado vino o vina-
gre, el agua se corrompia con facilidad; si estaban mal construidos, el agua
se filtraba, dejando sin bebida a las tripulaciones. Las naves que partian o
llegaban a San Blas continuamente tenian que detenerse para reabastecer-
se de agua, lo cual ocasionaba que los viajes sufrieran retrasos. Al parecer

AGN, Californias, v. 79, exp. 42, f. 108-109. San Blas, 2 septiembre 1769. Carta
del comandante José Maria Lasso al virrey Marqués de Croix.

Bernabéu, Trillar..., p. 62.

Thurman, Department..., p. 16.
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la aguada se hacia en lugares que fueran seguros para detenerse; si la ne-
cesidad era mucha, entonces paraban en cualquier lugar. Como ejemplo
puede verse el viaje descrito por José Cariizales efectuado entre agosto y
noviembre de 1772. Los barriles a bordo eran defectuosos y durante el
viaje tuvieron que reducir las raciones de agua hasta llegar a tierra segura
y reabastecerse del vital liquido. Su viaje entonces se retrasé pues tuvieron
que parar en Monterrey para hacer la aguada.#®

Las raciones en las embarcaciones se entregaban cocinadas pues debi-
do a que los barcos eran de madera inicamente una persona podia encar-
garse del manejo del fuego. No parece que esta practica fuera diferente a
las navegaciones atlanticas, donde el cocinero ponia un hornillo en la proa
que era acomodado en una caja cuyo fondo lleno de arena era donde se
hacia el fuego para cocinar.* Si el viento o el tiempo no lo permitian, el
fogdn no se encendia y los alimentos se consumian frios o crudos. Por las
tardes el fogdn debia ser apagado.*” La dieta de los tripulantes variaba
dependiendo del criterio de los oficiales; lo probable es que éstos intentaran
diversificar los alimentos en lo posible. Como ejemplo puede verse el cua-
dro 12 que muestra un viaje hecho a las islas Marianas entre 1780y 1781
y que deja ver que hubo ligeras variaciones en los productos consumidos
durante la travesia.

Con lo anterior pueden verse que las variaciones en la dieta de las
tripulaciones eran minimas, que los cambios mds importantes en ellas eran
la reduccion de alimento a lo largo del viaje y que los productos frescos
como las frutas eran los primeros en ser consumidos. Seguramente se
procuraba variar los platillos que se les daban a los hombres, pero de eso
hay poco registro.

Por otro lado, en el puerto de San Blas en un principio las raciones
también se entregaban cocinadas, como al parecer se acostumbraba en

AGN, Californias, v. 35, exp. 9, f. 178-193v. 2 agosto-4 noviembre 1772. Diario de
navegacion llevado por el segundo capitdn y piloto del San Carlos, José Cariizares.
Parry, Europa..., p. 32-33.

Fernando Lépez-Rios, Historia médica de las navegaciones colombinas (1492-1504),
Espafia, Secretariado de Publicaciones, Universidad de Valladolid, 1993, p. 41-42.
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CUADRO 12. ESTADO EN QUE SE MANIFIESTAN LOS VIVERES DE LA FRAGATA PRINCESA
Y SUS CONSUMOS (1780-1781)

Fechas de dieta Duracion Racion diaria por persona
21 noviembre-25 35 dias 18 onzas de pan, 8 granos de carne
enero de vaca o puerco, 3 mangos, % grano

de manteca, 3 cuartillos de agua. El
pescado y el vinagre no se consumie-
ron por estar descompuestos.

26 enero-13 febrero 18 dias 16 granos de pan, 6 granos de carne
de puerco u 8 de vaca, 2 granos de
arroz.

14 febrero-6 marzo 20 dias 12 granos de pan, 6 granos de carne

de vaca o 4 granos de puerco, 2
granos de arroz.

7 marzo-3 abril 28 dias 9 granos pan, 1 % granos de arroz,
3 granos de carne puerco (que se
suspendid el dia 20 y luego se volvid
a dar en la dieta)

Fuente. AGN, Marina, v. 58, f. 196-196v.

Veracruz,*® pero ese sistema creaba enormes gastos a la Corona pues siem-
pre habia desperdicio de alimentos, principalmente al almacenarlos en un
clima tan caluroso como el del Departamento Maritimo. Por eso, en 1780,
el comisario Trillo, con la intencién de disminuir los gastos, sugirié al virrey
Mayorga que las raciones fuesen otorgadas en dinero. Asi, el alimento no
se desperdiciaria y se reducirian gastos.*’ Se hizo la prueba. Primero se en-

Como ejemplo puede verse el caso de los hombres del navio mercante Santa Ana
quienes debian presentarse diariamente en la embarcacidn para recibir sus alimen-
tos cocinados. Posteriormente recibieron sus raciones en dinero, pero fue un caso
aislado en el que ya no se les podia dar de comer en su nave porque ésta ya se habia
hundido. Ver AGN, Alcabalas, v. 207, exp. 12, f. 478-491v. 2 junio-2 julio 1776.
Razon de gasto que se ha hecho en la alimentacion de oficiales de mar y tripulacion del
navio Santa Ana.

AGN, Marina, v. 44, exp. 17 f. 266-266v. San Blas, 16 agosto 1780. Carta del co-
misario Francisco de Trillo al virrey Mayorga.
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tregd alimento a los hombres, el cual ellos llevaban a sus madres, esposas
o a las cocineras del puerto para que les prepararan la comida; ellos daban
a las mujeres cuatro reales como pago a sus servicios. Aunque con ese nue-
vo método se redujo el gasto en las raciones, todavia se desperdiciaba ali-
mento en los almacenes. Finalmente, se aceptd que sélo se diera el dinero
a los empleados y asi la Corona no desperdiciaria nada. Los trabajadores
entregarian el dinero a las mujeres y ellas comprarian inicamente lo nece-
sario para la comida sin permitir que se desperdiciara el alimento.>°® Esto
era una novedad en la entrega de raciones a las tripulaciones. En otros
puertos, como Veracruz, continuaron las raciones en especie y sélo de vez
en cuando, Unicamente en casos especiales, se daban raciones en dinero.>?

Los trabajadores que enfermaban, y eran remitidos al hospital del
puerto, al estar matriculados, también recibian sus respectivas raciones;
éstas se adecuaban a las indicaciones de los cirujanos dependiendo de la
condicion de los pacientes (véase cuadro 13).

Con esto puede verse cémo los sistemas de pagos implementados para
los trabajadores de San Blas fueron una forma de sujetar al personal, prime-
ro a partir de enganches que los obligaran a establecerse y permanecer en el
puerto, y posteriormente como medio de control. En el caso del Departa-
mento, vale la pena observar las adecuaciones realizadas. En Veracruz y
Acapulco la entrega de raciones estaba contemplada en los pagamentos, pero
en San Blas la poca opcién de conseguir abastos en comparacién con los
otros establecimientos llevd a entregarlas en dinero y no en especie, lo cual
para las autoridades fue mas practico y a los pobladores los obligd a vincu-
larse con el resto de los pobladores, que eran los que se encargaban de con-
seguir e incluso cocinar los alimentos. Otra caracteristica a considerar es la
de las asignaciones a las familias, practicas que si bien en otros estableci-

AGN, Marina, v. 44, exp. 17, f. 276-276v. San Blas, 16 agosto 1780. Informe de
tesorero Juan Francisco de Ayros sobre deseo de marinos de San Blas de ser racionados
en dinero.

Los hombres del Santa Ana recibieron diariamente 1% reales para su manutencién.
Los listados de los hombres a quienes se les entregd dinero pueden verse en AGN,
Alcabalas, v. 207, exp. 12, f. 483-486. 2 junio-2 julio 1776. Razdn de gastos...

2019. Universidad Nacional Auténoma de México, Instituto de Investigaciones Histéricas
http://ru.historicas.unam.mx



128

CUADRO 13. RACIONES INDICADAS PARA PERSONAL INGRESADO
EN EL HOSPITAL DE SAN BLAS (1786)

Hombres de mar

Comidas

Racion completa

Media racion

Racion de dieta

Alimento
completo diario

12 onzas carnero
2 onzas garbanzo
0 arroz

12 onzas de pan

10 onzas carnero
2 onzas garbanzo
0 arroz

9 onzas de pan

Y gallina

12 onzas de
carnero

1 onza garbanzo
0 arroz

no manteca ni
jamoén

de solo caldo y
3 onzas de pan

2 onzas de pan

Desayuno Plato de caldo Plato de sopa
de olla 2 onzas de pan
3 onzas de las 12
de pan sefialadas
Comida 12 onzas de 10 onzas de Nada de comida
carnero y el carnero con pero si pucheros
garbanzo o arroz garbanzo o arroz | (con trastes
6 onzas de pan 5 onzas de pan separados).
Si se autoriza
pueden comer
asado, picadillo,
arroz, etc.
También vino
(en comidas) y
yemas de huevo.
Cena Plato de sopa Plato de sopay

AGN, Hospitales, v. 67, exp. 2, f. 36-36v, 8 noviembre 1786

mientos eran voluntarias en San Blas se hizo obligatoria ante la necesidad
de que las poblaciones en tierra no quedaran desamparadas y eso afectara al
mismo poblamiento. San Blas fue un asentamiento de experimentacién que
mostré nuevas formas de organizar y controlar a un poblamiento costero.
Algunas de las practicas aplicadas fueron sustituidas, otras se conservaron y
otras mas incluso fueron llevadas a otras regiones costeras.
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(...) el marinero, el pescador, el habitante de las riberas
se caracteriza, con decreciente intensidad, por la tensién
entre la ferocidad, el valor y la piedad.

Alain Corbin

A San Blas paulatinamente llegaron mds pobladores que se vincularon a
las faenas maritimas del puerto y se integraron al contexto social, econd-
mico y administrativo del lugar. Las vivencias de los trabajadores, ademas
del aspecto laboral, incluian la convivencia que existia entre ellos, las di-
versiones con las que contaban, las rutinas que establecieron y hasta las
desgracias que provocaron que la cotidianeidad se rompiera.! Es importan-
te conocer las vivencias de los pobladores en un lugar como San Blas de-
bido a que esto permite apreciar el funcionamiento de una sociedad por-
tuaria novohispana de fines del siglo XvIil, ademds de sus diferencias o
semejanzas con respecto a otro tipo de sociedades del interior del virreina-
to. Es necesario comprender que los trabajos que se hacian en altamar eran
una extension de las faenas del puerto y no aislados de él. Por lo tanto, las
labores terrestres y navales se complementaban y hacian que San Blas
funcionara y por ello hay que vincularlas entre si. Las autoridades se en-
cargaron de la administracién y vigilancia de las faenas de tierra, mientras
que los oficiales controlaron lo relativo a los trabajos en las embarcaciones.
Las actividades en el puerto fueron desempenadas por empleados de todos

. En este apartado se recurre mds a lo anecddtico debido a que, como explica Pilar
Gonzalbo, cada hecho especifico estd inmerso en el universo mental y es una cons-
truccidén elaborada que se ubica en una realidad. Estos casos (privados) deben ser
insertados en lo publico para comprender lo cotidiano en una sociedad. Véase
Vivir en..., p. 15-16.
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los niveles, edades y oficios entre los que hubo carpinteros, herreros, cala-
fates, aserradores, corchadores, toneleros, marineros, artilleros, grumetes,
pajes, aguadores, vendedores, cocineras, lavanderas, parteras, entre otros.
De la participacién de cada uno de ellos, en su respectivo oficio, dependié
el funcionamiento del puerto.

VIDA LABORAL EN ALTAMAR

No se sabe mucho de los trabajos que se realizaban durante los viajes que
partian de San Blas. Es de suponer que muchas de las labores que los
hombres desempenaban eran similares a las realizadas en las embarcacio-
nes que cruzaron el Atldntico, de la cual existen mas investigaciones.
Pablo Emilio Pérez-Mallaina ha explicado que los trabajos maritimos exi-
gian total disponibilidad de cada miembro de la tripulacién. Cuando la
nave salfa del puerto comenzaba el trabajo de gobernarla y mientras los
oficiales desde la popa daban érdenes, la marineria corria por las cubier-
tas cumpliéndolas. Una vez colocado el navio en ruta con vientos favora-
bles, los marinos se dedicaban a labores rutinarias como reparar aparejos,
remendar velas, o simplemente limpiar la cubierta. S6lo un cambio repen-
tino, provocado por vientos, tormentas o agresiones enemigas sacaba a
los hombres de su monotonia. Al caer el sol, tras el rezo de la oracidn, la
tripulacién se dividia en grupos que hacian guardias en turnos para vigi-
lar el viaje.? Entre los tripulantes, los pajes debian barrer y limpiar la
embarcacion, preparar la distribucidén de alimentos, llamar a la tripulacién
a recibir el rancho y recoger la mesa tras la comida. Los grumetes eran
marinos sin reconocimiento oficial por no haber desempenado el puesto
demasiado tiempo. Ellos y los marinos se encargaban de recoger velas en
medio de tempestades o saltar desde la borda a un bote en pleno océano,
entre otras actividades. El carpintero, el calafate y el buzo se encargaban
del casco de la nave; el cirujano y el capellan de la salud de los cuerpos y
de las almas; el despensero, de los viveres y las raciones; el contramaestre

2. Pérez-Mallaina, Los hombres..., p. 79-83.
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y guardidan de hacer cumplir las érdenes de los oficiales mayores. Las
maximas autoridades en los navios eran el maestre o capitdn, encargado
del mando de la nave; y el piloto, que llevaba la derrota, o ruta, y todo lo
relacionado con la parte naval.?

La documentacién con la que se cuenta sobre San Blas permite ver
semejanzas en la vida laboral entre las navegaciones practicadas en este
establecimiento y las travesias atlanticas. Las tripulaciones que partian de
San Blas debian desempefiar sus funciones de acuerdo al puesto que ocu-
paban, aunque a veces sus labores variaban dependiendo de las necesidades
que se presentaran durante el viaje; dichos cambios generalmente se debian
a la reduccién o falta de personal. Las faenas maritimas que la mayoria de
los hombres desempefiaba se basaron en los conocimientos practicos que
adquirian con la experiencia. Del saber de los tripulantes podia depender
el éxito o fracaso de los viajes y les permitia moverse con seguridad en los
mares. Como ejemplo puede verse la narraciéon que se hizo durante el
viaje del navio San Carlos, realizado en agosto de 1783, en el que los cono-
cimientos practicos permitieron a los tripulantes continuar con la nave-
gacidén sin contratiempos:

(...) el agua esta muy cambiada, que es lo que nos sefial[a] no estar
muy separados de la costa, pero por el espesa neblina se puede avistar
si non de muy cerca como una legua y media de distancia.*

Las funciones de las tripulaciones comenzaban desde que eran reclu-
tadas para subir los cargamentos y terminaban cuando las naves eran va-
ciadas en su totalidad; habia quienes debian continuar trabajando en las
embarcaciones cuando éstas estaban en la costa; eso sucedia generalmente
cuando a los hombres se les encargaba vigilarlas para que no se perdieran

. Pérez-Mallaina, Los hombres..., p. 84-89; Haring, Comercio..., p. 374-379; Martinez-
Hidalgo, Las naves..., p. 200.

. AGN, Marina, v. 62, exp. 2, 1783. Diario de navegacién hecho por el pilotin Josef
Mehio y por el alférez de fragata Don Estevan José Martinez durante su viaje a las mi-
siones de Californias en el San Carlos.
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en caso de mal tiempo o para evitar algun tipo de robo. Los trabajos reali-
zados en el mar dependian en buena medida del objetivo de cada viaje, de
las érdenes que tuvieran que llevarse a cabo o de las condiciones en las que
se hubiera dado la travesia. Lo anterior principalmente se debia a la variada
duracion de los viajes o a las diversas condiciones climaticas con las que las
tripulaciones se enfrentaran en los distintos destinos a los que se dirigian.
Los hombres se embarcaban con instrucciones precisas de lo que debian de
hacer durante el viaje; dichas instrucciones generalmente se daban a los
oficiales de mar para que ellos se encargaran de organizar las faenas en la
nave. Algunos de los objetivos de los viajes fueron llevar viveres a las pobla-
ciones del norte, explorar esas costas, buscar asentamientos enemigos, man-
dar mercancias o correspondencia a las Filipinas, traer herramientas, hom-
bres y correspondencia del reino del Perd, entre otros. Como ejemplo sobre
las instrucciones pueden verse las érdenes que fueron entregadas al nave-
gante Juan Pérez para que realizara su viaje de exploracién al noroeste en
enero de 1774. Dicho navegante, junto con su tripulacién, debia alcanzar
los 60° Norte y desembarcar en los puntos costeros mds estratégicos asi
como tomar posesidn de esa tierra en nombre de la Corona con simbolos
habituales, como clavar una cruz o enterrar botellas que contuvieran docu-
mentos acreditativos de la posesidén espafiola; dichos desembarcos no tenian
la finalidad ni el permiso de establecer una fundacién. En el caso de que
Pérez y sus hombres vieran establecimientos extranjeros debian limitarse a
informar sobre su emplazamiento, su fuerza y el nimero de navios que
tuvieran. Si llegaban a encontrarse con embarcaciones extranjeras debian
evitar el contacto con ellos; de no poder evitarlo, ocultarian su verdadera
misidn pretextando que llevaban provisiones a las Californias.’

Una de las principales obligaciones de los oficiales de mar era llevar
diarios de navegacién donde registraran sus rumbos, sus calculos de latitud
y longitud, la configuracién de la costa con indicaciones sobre bancos de
arena, escollos e islas y todas las noticias posibles sobre la tierra visitada, sus
habitantes, sus recursos y las incidencias de la navegacién (véase figura 9).

5. Hilton, Alta..., p. 157-158.

2019. Universidad Nacional Auténoma de México, Instituto de Investigaciones Histéricas
http://ru.historicas.unam.mx



La vida en torno al puerto de San Blas 133

De cada viaje existen bitacoras, hechas por los pilotos, en donde se na-
rraron dia a dia los acontecimientos ocurridos, pero por muy rica que fuera
la informacidn lo cierto fue que los datos que contenian estas bitacoras ge-
neralmente eran técnicos y sefialaban los grados por los que se navegaba, las
caracteristicas de las costas o las cuestiones climaticas. Poco se referian a los
trabajos en el barco, a menos que durante la travesia ocurrieran aconteci-
mientos que rompieran con la monotonia o la normalidad del viaje. La in-
formacion obtenida de la vida de las tripulaciones durante las travesias gene-
ralmente va ligada a las desgracias. En un viaje normal y sin problemas la
narracién cuenta con pocos detalles. En cambio, una travesia cadtica o con-
flictiva es la que cuenta con informacidn respecto a las dificultades padecidas
y un poco sobre la vida que las tripulaciones llevaban en los viajes.

Los trabajos en altamar en cierta forma estuvieron sujetos a las con-
diciones climaticas que las naves enfrentaban. El mar podia ser traicione-
ro y sobrevivir en él no era tarea facil. Lo podemos ver en la siguiente
descripcién de viaje:

(...) que habiéndonos alcanzado un barbaro huracdn (o ira de Dios
que no era otra cosa) nos constituido hasta el diez, sumergidos en
varias ocasiones, de suerte que al fin desarbolamos del palo mayor,
habiéndonos llevado la fuerza de la mar varios candeleros de fierro y
parte de las obras muertas.”

Las condiciones climdaticas también afectaron el inicio de los viajes.
Las salidas se tenian que hacer cuando la marea era alta, pues de no ser asi

. Bernabéu explica que desde finales del siglo XVIII las narraciones sobre viajes en el
Pacifico aumentaron considerablemente y fueron cada vez mas amenas, principal-
mente por la influencia de las narraciones novelescas y de aventuras de piratas hechas
por los ingleses. Ver El Pacifico..., p. 91-92. En el caso de San Blas las narraciones mas
detalladas son las de exploraciones pues era requisito que asi se hiciesen, pero estaban
muy lejos de narrar aventuras o casos emocionantes; respecto a los diarios de nave-
gacién comunes, éstos eran mucho menos ricos y detallados que los anteriores.

. AGN, Marina, v. 58, f. 128. Isla Luzdn, 7 agosto 1781. Carta del piloto Diego
Choquet al virrey Mayorga.
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se corria el peligro de quedar atrapado en bancos de arena. Las embarca-
ciones salian del puerto en la noche, momento propicio para la marea alta.
El problema era que la noche era también el instante en que el mar podria
estar picado o presentarse vientos severos que dificultaban la salida de las
embarcaciones. Por ejemplo, en febrero de 1775 el navio San Carlos inten-
té viajar a las provincias del norte para llevar viveres, pero el viento impi-
dié que la nave avanzara; las olas reventaban con tal fuerza en el casco que
llegd a temerse por su seguridad; por fortuna el San Carlos pudo regresar a
la costa y en el puerto se descubrié que quedd seriamente dafiado, por lo
que tuvo que ser reparado.® Caso similar fue el de la fragata La Favorita,
la cual intentdé hacerse a la mar rumbo a El Callao en mayo de 1781 y zar-
po alas 11 de la noche, pero para su mala suerte los vientos mantuvieron
a la embarcaciéon en lucha constante. Finalmente La Favorita pudo regresar,
pero sufria serios dafios y por ello quedé imposibilitada para partir como
se habia planeado. Su cargamento tuvo que trasladarse a la fragata Santia-
g0, ya que los hombres habian enfermado o (tal vez por el susto) deserta-
do y la carga de viveres tuvo que reponerse.’

Los viajes eran planeados y se calculaba el tiempo aproximado en el
que se harian, pero a pesar de los cdlculos las travesias llegaron a retrasar-
se por muy diversos motivos. Algunos se debian a las condiciones climati-
cas, como antes se menciond; otros se debian a problemas que llegaron a
padecerse en las embarcaciones, como falta de agua, de alimento o enfer-
medad de miembros de la tripulacidn. Por ejemplo, el navio El Principe en
1769 llegd al puerto de San Diego llevando viveres a las poblaciones del
norte y las érdenes del capitan Vicente Vila incluian llegar a Monterrey
también, pero el escorbuto que atacd a sus hombres hizo que muchos
murieran o cayeran enfermos y varios quedaron imposibilitados para con-
tinuar con su trabajo. Lo anterior provocd que el viaje no cumpliera con
su cometido. Asi lo explicé el capitan:

. AGN, Correspondencia de virreyes, v. 64, f. 15v-16v. México, 24 febrero 1776. Infor-
me sobre problemas que tuvo el navio San Carlos al zarpar.

. AGN, Marina, v. 52, f. 140-140v. San Blas, 9 mayo 1781; AGN, Marina, v. 52,
exp. 68, f. 101-101v. San Blas, 7 junio 1781. Carta del comisario Francisco de Trillo
al virrey Mayorga.
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El motivo de la demora en este puerto, y no poder seguir a Monterrey
y ha sido por hallarme con toda la gente de mi tripulacidén enferma de
escorbuto, contando de este nimero diez y seis muertos y oficiales
de mar, y el resto de ella enfermos unos mas agravados que otros, sin
tener a mi bordo mas que dos marineros convalecientes para todo el
trabajo...10

Los retrasos también podian presentarse al momento de zarpar. Las
demoras a veces se debian a que los cargamentos no estaban listos o a que
asi lo disponian las autoridades. Por ejemplo, en marzo de 1769 el virrey
ordend que el paquebote Concepcidn retrasara su salida ya que reciente-
mente habian llegado a Veracruz algunos oficiales de marina que debian
embarcarse lo mas pronto posible a las Californias y por lo tanto dicho
paquebote tuvo que esperar para poder zarpar.!!

Las estancias en otros puertos también implicaban tareas a realizar.
Los hombres continuaban cumpliendo con sus obligaciones de reparacion,
aguada, abasto de viveres, carga y descarga. Por su parte los oficiales, ademas
de coordinar las labores de sus trabajadores, debian vigilar su comporta-
miento y mantenerlos controlados para evitar que desertaran o provocaran
disturbios en las localidades visitadas. Asi lo deja ver esta narraciéon de
Bruno de Hezeta:

De quedarse en tierra gente suelta pueden resultar algunas quejas de la
misién vecina, siendo el tiempo de la noche sobrado para ir a ella y
volver al amanecer a éste. Dias pasados tuve noticia de juegos en el
bosquecillo y pozos donde hacen aguada, a donde, con los marineros
que llenaban barriles, se me fueron algunos de estos mozos sirvientes
durante la noche. Tres noches hace que, habiendo sentido a la media-
noche o poco antes ruido un soldado casado a espaldas de su casa, salié

AGN, Historia, v. 329, f. 54-55. Puerto de San Diego, 6 julio 1769. Carta del nave-
gante Vicente Vila al virrey marqués de Croix.

AGN, Historia, v. 329, f. 66. México, 14 marzo 1769. Orden de retrasar salida del
paquebot Concepcion.
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a averiguar quién lo causaba y, encontrando a un marinero, le pregun-
to repetidas veces quién era y por no dar razén de si en un todo, puso
mano a la espalda y le descargd tales cinturonazos que reventd la espal-
da. El marinero, antes de responder, eligid valerse de sus pies para correr
y largd dos pafios blancos, uno de polvos de Camboya y una servilleta,
que fueron hurtados segtin el reclamo hoy hecho de una mujer.1?

Al regresar a San Blas, era indispensable que los trabajadores conti-
nuaran con sus labores; al mismo tiempo debian de estar listos en caso de
ser reclutados nuevamente para enfrascarse en una nueva travesia.l?

VIDA LABORAL EN TIERRA

Los trabajadores en tierra tuvieron un papel principal en el éxito de los
viajes practicados desde San Blas. En ellos recaia la responsabilidad de
acondicionar cualquier tipo de nave (sin importar la funcién de su viaje),
de alistar los cargamentos, de conseguir y transportar (o incluso trans-
formar) los materiales utiles en la construccion o reparaciéon de las em-
barcaciones, de abastecer de alimento a las naves con todas las actividades
que eso implicaba (matar animales, salar carne, meter en barriles los pro-
ductos, etcétera), informar a los viajeros sobre cuestiones maritimas y
cartograficas, entre otras.

En los trabajos realizados en tierra participaron todo tipo de hombres
y mujeres, ya fueran experimentados o no, en sus respectivos oficios. Hubo
ocasiones en las que en San Blas se carecia del personal suficiente para
preparar las expediciones, lo cual provocé continuos retrasos y que las
naves no siempre zarparan en los tiempos planeados. Por ejemplo, el tercer
viaje de exploracion del navegante Juan Pérez pudo salir del puerto el 20
de enero de 1771 tras un largo periodo de preparativos en los que se puso de
manifiesto las dificultades del Departamento Maritimo para abastecer y

Tomado de Bernabéu, Trillar..., p. 123.
AGN, Marina, v. 50, f. 253. México, 20 junio 1782. Orden sobre las labores que
deben de desemperiar las tripulaciones en tierra.
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carenar con rapidez las naves. La empresa se retrasé debido a la falta de
caudales y personal administrativo, asi como a la falta de operarios y ma-
teriales en los astilleros y almacenes.1#

Hay que resaltar que las faenas realizadas en San Blas mejoraron con
el tiempo, a diferencia de puertos como Acapulco, donde las actividades
portuarias continuaron con poco desarrollo.’ En los inicios de San Blas
los utensilios, el personal y la experiencia laboral del lugar fueron escasos.
En la medida en la que sus actividades aumentaron, asi como el transito
maritimo por el Pacifico, las funciones del puerto y de su personal fueron
cada vez mas especializadas.’® La experiencia maritima del lugar se incre-
mento principalmente por la creciente y diversificada cantidad de navega-
ciones que se practicaron.!”

Los trabajos que se realizaron en el puerto también dependieron de las
necesidades que en €l se presentaron o de las 6rdenes que se recibieron de

Bernabéu, “Juan Pérez...”, p. 282.

Humboldt, Ensayo..., p. 482 explicé que las funciones de Acapulco se reducian a la
llegada del galeén de Manila y a algunas actividades de cabotaje. Lo anterior hace
suponer que San Blas, principalmente por las funciones que fue adquiriendo, se
desarrollé mas en el aspecto naval y que su personal fue mas calificado. Como
ejemplo puede verse cdmo en junio de 1782 se sefialé que en el muelle de Acapul-
co laboraban soldados sin ningin tipo de experiencia maritima. Ver AGN, Marina,
v. 60, f. 21. Acapulco, 12 junio 1782. Carta de cabos y soldados de milicias urbanas
de Acapulco al castellano de ese puerto Juan Francisco Regis.

Thurman considera ademds que la mayor experiencia adquirida por los oficiales y
pilotos de San Blas fue entre 1781 y 1786, periodo en el que se hacian 2 viajes al
ano. Ver Department..., p. 278.

Pérez-Mallaina explica que en los viajes de exploracién el nimero de hombres
necesarios en las embarcaciones eran menores que los que laboran en las embar-
caciones comerciales; en los primeros viajes destacaban los pilotos, mientras que
en los segundos lo hacian los trabajadores cargados de experiencia al ir y venir por
las derrotas conocidas. Ver “Los libros de nautica espanola del siglo XVI y su in-
fluencia en el descubrimiento y conquista de los océanos” en José Luis Peset (co-
ord.), Ciencia, vida y espacio en Iberoamérica, v. 3, Madrid, Consejo Superior de
Investigacién Cientifica, 1989, p. 457-484, p. 460. Esas mejoras y experiencias
acumuladas también se vieron reflejadas en el personal de tierra firme y en las
faenas que éstos realizaban.
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las autoridades. Lo comun era preparar las naves para que pudieran zarpar.
En ellas eran subidos objetos y materiales utiles a la navegacién (o a las
actividades practicadas durante las travesias) como alimentos, herramien-
tas, cajas de botica y de capelldn o armas.’® En caso de que los viajes se
retrasaran o tuvieran que regresar de emergencia, los trabajadores del puer-
to debian estar listos para llevar a cabo las faenas necesarias como trasla-
do de mercancias de una embarcacién a otra, reparacién de las naves y
abasto de viveres mas frescos.

El personal de maestranzas de San Blas era el encargado de arreglar o
sustituir las piezas dafiadas de los buques que partian de este puerto. También
reparaba los dafios de las naves que llegaban de manera forzosa a esas costas;
dichas embarcaciones provenian de Acapulco, Filipinas o los establecimien-
tos del noroeste e incluso, hacia la década de 1790, de Peru. Los costos de
las reparaciones al parecer eran considerables. Las autoridades del puerto
debian llevar una relacion detallada sobre dichos costos. Si las naves perte-
necian al rey las reparaciones corrian a cargo de la Corona y en ese caso se
intentaba reducir lo mas posible los gastos. En junio de 1781 la fragata La
Favorita, originaria de San Blas, regresé a este puerto con el casco algo da-
fado; luego de una revisidn, se aconsejé que la nave no fuera carenada. Por
el momento podria continuar navegando siempre y cuando fuese en zonas
poco peligrosas. Es decir que mientras partiera a destinos donde la nave, su
cargamento y sus hombres no corrieran peligro de perderse, no habria ne-
cesidad de hacer gastos en la reparacion del casco (véase figura 10).1°

Algunos de los listados de utensilios utiles a las navegaciones de San Blas pueden
verse en AGN, Marina, v. 52, f. 87-95v. San Blas, 4 junio 1781. Lista de utensilios
y herramientas llevados en las embarcaciones que parten de San Blas; AGN, Ma-
rina, v. 52, f. 166-174v. San Blas, 7 mayo 1781. Lista de utensilios y herramientas
necesarios en las embarcaciones que parten de San Blas; AGN, Marina, v. 52,
f. 24-34. San Blas, 2 agosto 1782. Lista de utensilios y herramientas necesarios en
las embarcaciones que parten de San Blas.

AGN, Marina, v. 49, exp. 23, f. 29. 24 julio 1781. Informe sobre las condiciones
en las que se encuentra la fragata Favorita. La imagen que se expone deja ver la
forma en la que para fabricar o reparar naves en ocasiones habia que hacer trazos
de ellas sefialando cada una de sus partes y por eso se pone como ejemplo.
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En caso de tratarse de embarcaciones particulares que viajaran con
fines comerciales, los gastos de reparacion debian correr por cuenta de los
respectivos duefios. Como ejemplo de lo anterior puede verse el caso del
navio Hércules, el cual vard en San José del Cabo, pero como en ese lugar
no se contaban con los materiales ni el personal necesario para realizar las
reparaciones de la nave, su oficialidad consideré mejor trasladarla a San
Blas. Asi lo deja ver la carta que enviaron al comisario del puerto:

Este navio el Hércules de nuestro cargo que salié del puerto de Macao
(a donde fue en corso y mercancia del Pert1) el 26 de junio vard en
San José del Cabo de San Lucas el 6 del corriente [noviembre]. Perdié
el timdn, y ha quedado haciendo agua, la que trae sin intermisién
ocupada una bomba, con el auxilio de veinte hombres que nos facili-
té aquel pueblo. En este estado, hallandonos frente de ese Departa-
mento de San Blas esperamos del favor de Vuestras Mercedes los mds
breves auxilios de que estamos necesitados (...)%°

El Hércules estaba en tan malas condiciones que los oficiales de mar
de San Blas sugirieron descargarlo, llevar sus mercancias a las bodegas del
puerto y vender unas cuantas de éstas para que pudieran cubrirse los gas-
tos de reparacién, materiales y manutencion de la tripulaciéon.?!

Para llevar a cabo las tareas de reparacién el puerto necesitaba contar
con suficientes pertrechos. Desde su fundacién se enviaban a San Blas

AGN, Marina, v. 67, exp. 11, f. 297. A bordo del navio Hércules, 17 noviembre
1784. Solicitud del capitdn del navio Hércules Francisco José Mendizdbal para arribar
a San Blas. Hay que sefalar que el caso de este navio es especial. Se traté de una
embarcacion fletada en Cadiz por la Casa de Uztariz con rumbo a las Filipinas.
Debido a la guerra que estallé entre Inglaterra y Espafa en 1779 se le autorizé ir
a Acapulco via Cantén. La nave cruzé varias veces el Pacifico haciendo navega-
ciones no acostumbradas. Eso explica que en 1785 llegara a San Blas provenien-
te de Macao, situaciéon que no era la habitual. Al respecto ver Pinzén, “La inser-
cién...”, p. 273.

AGN, Marina, v. 67, exp. 10, f. 265-265v. México, 13 enero 1784. Orden de que
cargamento del navio Hércules sea llevado a los almacenes de San Blas.
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pertrechos diversos desde otros establecimientos portuarios como La Ha-
bana o Veracruz.??2 A medida que en el Departamento Maritimo se amplia-
ron las funciones navales, fue necesario que ademas se fabricaran algunos
materiales ttiles en las reparaciones, como “clavos, tachuelas, estoperoles,
velas y jarcias”, algunos de los cuales fueron elaborados en el mismo puer-
to. Esto hizo de San Blas un lugar al que las embarcaciones podian recurrir
en caso de requerir reparaciones o abastos.?? Para que se pudieran tener
los materiales tutiles en el puerto era necesario acudir al trabajo de una
serie de empleados que los proveyeran. Por ejemplo, segin el comandante
Bruno de Hezeta los hombres en tierra eran los encargados de ir a los
montes a buscar madera para el departamento, asi como de abrir caminos
para su conduccién.?* Los bosques cercanos al puerto fueron los provee-
dores de este material y el rio Santiago un medio eficaz para su transpor-
tacion. El puerto también contd con buena cantidad de piezas de metal
entre las que destacaron anclas, caflones y balas de diversos calibres; todo
guardado en las bodegas del puerto.?®

Hubo varias naves que recibieron reparaciones en San Blas y eso obli-
g6 que los almacenes del lugar paulatinamente estuvieran mejor surtidos,
que el personal fuese mas numeroso y que estuviese mejor preparado. Por
ejemplo, en una de las embarcaciones de la expedicién de Alejandro Ma-
laspina, La Atrevida, se hizo impostergable detenerse en San Blas para ha-
cerle reparaciones. Los arreglos a la nave fueron hechos con rapidez y efi-
ciencia, segin la narracién de José Bustamante, segundo al mando de
Malaspina y capitan de dicho navio. Ademas, este oficial aprovechd su es-
tancia en el lugar para embarcar buena cantidad de viveres frescos, madera,

AGN, Correspondencia de Virreyes, v. 70, f. 13v-15. México, 27 agosto 1775. Orden
a autoridades de San Blas de que hagan relacion sobre herramientas y repuestos que
hacen falta en el puerto.

AGN, Marina, v. 44, f. 305-305v. San Blas, 10 noviembre 1781. Carta del comisario
Francisco de Trillo al virrey Mayorga.

AGN, Marina, v. 34, f. 9. México, 31 octubre 1774. Carta de Bruno de Hezeta al
virrey Bucareli.

Gutiérrez, San Blas..., p. 95-96.
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brea y pipas para agua.?¢ Incluso algunos de los suplementos obtenidos en
San Blas serian entregados a la nave Descubierta, comandada por Malaspi-
na, con quien se reunirian en Acapulco; asi lo deja ver el informe hecho
por José Bustamante:

Se empled todo el dia en recibir el arsenal, la lancha nueva, los ttiles
de herrero y tonelero, alguna clavazéon mediana, la madera, brea y otras
menudencias que se supone necesitard la Descubierta. Se embarcaron
220 quintales de pan, 150 arrobas de tocino, que mandé aprontar de
antemano y otras prevenciones de rancho que todo debia dividirse por
mitad en Acapulco.?”

Lo anterior demuestra que San Blas contaba con los medios necesarios
para proveer a cualquier embarcacién que arribara al lugar.?8 El personal
que trabajaba en las bodegas del puerto llevaba registro de todo lo que se
guardaba en ellos. Los productos que entraban o salian del lugar eran he-
rramientas, materiales de reparacién y posteriormente mercancias de las
embarcaciones

Las funciones del personal del puerto no tiinicamente significaron traba-
jo fisico sino también intelectual. San Blas funcioné como plataforma desde
donde partieron las exploraciones que reconocieron el noroeste novohispano,
y las que posteriormente comunicaron esas regiones con el resto del virrei-
nato. La experiencia adquirida permitié a la oficialidad del lugar elaborar

Gonzdlez, Malaspina..., p. 74-75.

Bustamante, Diario..., p. 212.

Habria que preguntarse si las posibilidades de San Blas para recibir naves dafiadas
y ayudarlas en sus reparaciones eran mayores que las que existian en Acapulco. V.
Gonzélez en “Aportacidon novohispana a la expedicion de Malaspina” en J. L. Peset
(coord.), Ciencia, vida..., v. 3, p. 427-437, p. 429, explica que Malaspina también
recibié en Acapulco apoyo material para poner al dia su corbeta, su despensa y su
bodega, pero al mismo tiempo menciona que para recibir dicha ayuda, antes anun-
cié al virrey Revillagigedo su arribo, lo que generé la movilizacién de materiales y
hombres a través de enormes distancias para que la embarcacién pudiera reabas-
tecerse y repararse. Esto da la impresion de que Acapulco no era un paraje tan util
para realizar reparaciones de embarcaciones como llegé a serlo San Blas.
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relaciones sobre multiples viajes de exploracidén; ademads, se rehicieron o rec-
tificaron informaciones maritimas con la que se contaba (ver figura 12).

Las relaciones de viaje y los mapas elaborados en San Blas incluso
fueron utilizados con posterioridad por personajes como Malaspina o Hum-
boldt.?? En el caso del primero recibié importante informacidn cartogra-
fica del noroeste americano por parte del comandante Francisco de la
Bodega y Cuadra. Acababa de finalizar una travesia desde las Filipinas y de
ella se proporciond noticias utiles, asi como algunos mapas, de la costa
noroeste de América, de las islas Sdndwich (Hawai), un itinerario con
puntos en donde era conveniente internarse y datos hidrograficos del area
en cuestién. Ademds, en La Atrevida se llevd material cientifico dejado en
San Blas por marinos de la real armada que participaron en las explora-
ciones que partieron de ese puerto (véase figura 13).30

Las labores desempefiadas por el personal de San Blas también inclu-
yeron faenas agricolas, ganaderas, comerciales y pesqueras.?? De las dos
primeras se obtenia parte del alimento enviado a otras poblaciones asi
como del que era consumido en el mismo puerto y en las embarcaciones.
De la participacién de los comerciantes y arrieros dependieron las transac-
ciones comerciales y el envio de mercancias. La pesca y la recoleccién de
ostras, asi como de conchas para hacer cal, representaban actividades al-
ternativas para el personal del puerto, las cuales podian realizarse siempre
y cuando obtuvieran permiso de las autoridades del lugar.32

En el puerto habia ademas personal que desempefiaba faenas que se
relacionaban de manera indirecta con la navegacién, como las cocineras,

En el estudio introductorio que hace Juan Ortega y Medina a Humboldt, Ensayo...,
se listan las obras hispanas citadas por este viajero. Entre dichas fuentes se hace
mencién a multiples informes maritimos elaborados en San Blas por los oficiales
de mar de ese puerto. Ver p. ccxxiii-cxlii.

Gonzalez, Malaspina..., p. 74-75.

Thurman menciona la importante participacién de la poblacién civil en las faenas
portuarias, véase Department..., p. 20-21.

Estos son productos que desde tiempo atrds obtenian los pueblos de indios de la
region, como antes se menciond. Véase Ciudad Real, Tratado..., p. 117 y Mota,
Descripcion..., p. 43.
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las lavanderas, los zapateros, los sastres, los arrieros, los aguadores, entre
otros. Los aguadores tenian la responsabilidad de proveer a las embarca-
ciones de barriles con agua; ellos vigilaban que los arrieros llevaran dichos
barriles hasta las cubiertas. También es de suponerse que, como en otros
establecimientos, los aguadores del puerto cargaban sus odres para vender
agua, ya fuera a los pobladores del puerto o entregarla a los trabajadores
mientras realizaban sus respectivas faenas.3? El personal del lugar también
debia desempefiar labores que no siempre tenian que ver con su trabajo
cotidiano; esto principalmente sucedia cuando se presentaban emergencias
o acontecimientos inesperados en el puerto. Por ejemplo, en septiembre
de 1799 llegd un grupo de nifios expdsitos que debia ser enviado a las
Californias; su estancia, por breve que fuera, seguramente implicé el tra-
bajo del personal del lugar para alimentarlos, vestirlos y atenderlos en lo
que se hacian a la mar.3* Otro acontecimiento fueron las inundacio-
nes que se presentaron en el puerto en septiembre de 1781 y que obliga-
ron a las autoridades a trasladar los almacenes de sal a terrenos mas altos;
para que dicha labor se hiciera con rapidez tuvo que usarse el mayor nu-
mero posible de trabajadores.?* Los incendios también fueron un problema,
principalmente debido a los materiales con los que estaban hechas las cons-
trucciones del puerto. En una ocasion, la quema que se hizo de un montén
de basura provocé que el fuego se propagara y que muchas de las casas del
puerto fueran reducidas a cenizas, por lo que el personal tuvo que ayudar
a su reconstruccién.?® En otra, un rayo cayd sobre el arsenal, por lo que

Antonio Rubial explica el trabajo de los aguadores en la ciudad de México y es
probable que ese mismo papel lo desempefiaran en otros establecimientos. Explica
que los aguadores eran hombres que cargaban con odres llenos de agua, la cual
vendian en vasos de barro o cristal. Ver La plaza, el palacio y el convento, México,
Conaculta, 1998, p. 27.

AGN, Californias, v. 41, exp. 3, f. 56. México, 21 septiembre 1799. Orden de enviar
nifos expdsitos de Puebla a San Blas para ser enviados a Californias.

AGN, Marina, v. 50, f. 36. 12 septiembre 1781. Orden de que almacenes de sal sean
trasladados.

AGN, Indiferente de Guerra, v. 527-A, s/f. San Blas, 29 marzo 1798. Relacidn sobre
el incendio que hubo en el pueblo de San Blas.
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el personal tuvo que trabajar a marchas forzadas para rescatar el mayor
numero de pertrechos posible, asi como en la construcciéon de uno nuevo
(véase figura 14).37

Las faenas que se realizaban en el puerto fueron tan variadas que
permitieron la participacién de todo tipo de personas. Su trabajo, de forma
directa o indirecta, influyd en el funcionamiento del lugar. La vinculaciéon
de la poblacién con las actividades maritimas se incrementé a medida que
éstas se multiplicaron y expandieron por nuevos territorios.

VIVIENDAS Y RELACIONES VECINALES DE LOS OFICIALES DE MAR DE SAN BLAS

Las diferencias sociales entre oficialidad y marineria pueden apreciarse en
el tipo de viviendas que cada grupo tenia. Como antes se menciond, los
oficiales de mar (salvo pilotos, pilotines, cirujanos y sangradores), desde
que San Blas fue fundado, tuvieron permiso de residir en Tepic, lugar que
fungia como enclave entre las poblaciones de la regién y el puerto. Los
oficiales preferian residir en ese pueblo debido a que su clima era menos
calido que el de San Blas. La razén para permitir a los oficiales vivir fuera
del puerto fue procurar que contaran con buena salud antes de iniciar las
travesias. Las autoridades consideraron que de dicho personal dependia el
éxito de los viajes y por lo tanto habia que darles ciertos privilegios. La
concesién de vivir en Tepic significaba la recuperacion total de la salud
gracias a un descanso satisfactorio en un lugar de clima agradable. Ese
privilegio pronto se hizo popular entre todos los trabajadores. Cirujanos,
pilotos, miembros de la maestranza y de la marineria abandonaban sus
obligaciones para trasladarse a Tepic. Eran tantas las ausencias en el puer-
to que el virrey prohibié esos traslados, a menos que fuesen casos excep-
cionales. Incluso se decretd que cada trabajador que se alejara de San Blas,
aun con licencia, perderia la mitad de su sueldo.3®

AGN, Californias, v. 27, exp. 1, f. 3-4. San Blas, 24 agosto 1782. Informe sobre el
incendio que sufrio el arsenal de San Blas.

AGN, Marina, v. 34, f. 42v. México, 18 diciembre 1778. Autorizacion del virrey
Bucareli para que oficiales de mar vivan en Tepic.
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Los oficiales que vivian en Tepic contaban con casas propias en las que
vivian con sus familias, mancebas o servidumbre. Sus viviendas general-
mente estaban hechas de materiales mas resistentes (tal vez piedra y lodo)
que las que habia en el puerto.3? La vinculacién que tuvieron con los veci-
nos de Tepic puede apreciarse de cierta manera en algunos de los escanda-
los en los que llegaron a verse involucrados. Un ejemplo claro fue el caso
del oficial de mar Diego Choquet.

Choquet vivia sélo en una casa que tenia en Tepic. Se vio involucra-
do en tres escandalos por las relaciones que mantuvo con mujeres del
pueblo. La primera fue una esclava mulata que pertenecia al teniente
coronel del pueblo, Miguel Marin, llamada Maria Petrona; todas las no-
ches ella era sacada por la ventana de la casa de su amo y regresada en la
madrugada.*® Al parecer Choquet convencié a Miguel Marin para que le
concediera la libertad a su esclava y la entregara a su madre, quien vivia
en el mismo pueblo. Marin lo hizo y Choquet se la llevé a su propia casa
luego de comprarla,*! pero €l la maltrataba; el tio de la chica denuncié la
situacidn al cura y éste se encargd de sacarla de casa de Choquet y llevar-
la a Compostela. Se prohibié al oficial que se comunicara con la esclava,
pero éste se dio mana para llevarla nuevamente a su casa, donde conti-
nuaron los escandalos. Cuando los problemas con el cura comenzaron
de nuevo, Choquet intenté vender a Maria Petrona con algin vecino del
pueblo, pero no pudo lograrlo.*? Finalmente el cura la llevd a una casa
de recogidas en Guadalajara.? Posteriormente Choquet se amancebd con
Francisca de la Cruz, vecina del pueblo. Al parecer el oficial también la
sometia a castigos. Ella huyd y pidié ayuda al cura, quien la llevd a casa

Asi se refleja en los documentos que se refieren a actividades de los oficiales en
Tepic. AGN, Marina, v. 74, exp. 11, f. 80-80v. Tepic, 7 mayo 1787. Carta de Josef
Camacho a José Canizares.

AGN, Marina, v. 44, exp. 14, £.183-184v. San Blas, 16 marzo 1779. Declaraciones
hechas en torno a las acusaciones levantadas en contra de Diego Choquet.

AGN, Marina, v. 44, exp. 14, f. 167-167v. San Blas, 23 noviembre 1778. Declara-
ciones...

AGN, Marina, v. 44, exp. 14, f. 184v-185. San Blas, 16 marzo 1779. Declaraciones...
AGN, Marina, v. 44, exp. 14, f. 183-184v. San Blas, 16 marzo 1779. Declaraciones....
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del comandante de marina Bruno de Hezeta y posteriormente a la del
alcalde mayor Javier Jordan. En ambas casas hubo problemas con Choquet
ya que éste se presentaba a diario para hablar mal de la muchacha. En la
primera gritaba desde la calle y en la segunda molestaba al duefio dicien-
do que la chica se habia amancebado con su hijo. Fueron muchas las
incomodidades provocadas, por lo que el cura sacé de Tepic a Francisca
de la Cruz (en secreto para que Choquet no se enterara) y la llevé al
pueblo de Santa Marifa.44 El la buscd y la llevé de regreso a su casa. El cura
amenazo al oficial con levantar una sumaria judicial en su contra. Cho-
quet suplicé al cura que no lo hiciera y que a cambio no volveria a invo-
lucrarse en escandalos. La chica fue desterrada del pueblo y el hombre
perdonado.* Los escandalos de este oficial no terminaron; tiempo después
se amancebd con otra joven llamada Tadea Josefa Urbina a la que también
sometio a castigos: la encerraba en su casa y la acusaba de ser amante de
cualquiera que pasara por la calle. Ella huy¢ y pidié refugio al cura, quien
intentdé acomodarla en alguna casa del pueblo, pero el acoso de Choquet
provocd que en ninguna permaneciera mucho tiempo. Ademads, tuvo que
ser llevada al hospital para curarse de bubas. El cura instruyé a los em-
pleados del hospital que por ningin motivo le permitieran a Choquet
tener contacto con la chica. El oficial mandaba cartas amenazantes al
cura para que sacara a Tadea del hospital y la desterrara del pueblo, ade-
mas de buscar la manera de comunicarse con ella. Primero gritaba por
la ventana del hospital, luego envié a un panadero para que le llevara
recados; finalmente entrd a este lugar armado con una espada. Dentro
del nosocomio empujé a Tadea y le revisé su vientre, pues se empeind en
decir que estaba embarazada. Choquet fue sometido por el personal del
hospital y sacado del lugar. La chica fue enviada a casa del comandante
Ignacio de Arteaga para que fuera revisada por los cirujanos y las parteras
del pueblo.#¢ Dos horas después la regresaron con la noticia de que no

AGN, Marina, v. 44, exp. 14, f. 188v-190v. San Blas, 19 marzo 1779. Declara-
ciones...

AGN, Marina, v. 44, exp. 14, f. 167-167v. 23 noviembre 1778. Declaraciones hechas...
AGN, Marina, v. 44, exp. 14, f. 185v-188. San Blas, 16 marzo 1779. Declaraciones...
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estaba embarazada.*” Tadea fue desterrada del pueblo y Choquet acusado
por el cura ante las autoridades de San Blas.

Al parecer este oficial, ademas de involucrarse en escindalos locales,
se excusaba de navegar por motivos de salud que le impedian abandonar
su casa, mientras que realizaba actividades diversas en Tepic:

(...) me manifiesta padece accidentes habituales en su salud, no sé
cudles puedan ser éstos que no le han privado sembrar una milpa
siendo tan impropio en un oficial y andar yendo y viniendo a ella
frecuentemente como también andar de noche al agua y sereno de
fandango en fandango escandalizando al pueblo y todo el dia a caba-
llo en €l (...)%8

El comandante Ignacio de Arteaga ordend a Choquet trasladarse al
puerto para someterse a un arresto. Sin embargo el oficial solicitd que éste
se hiciera en su casa de Tepic ya que su salud le impedia trasladarse a San
Blas. El comandante Arteaga no le creyd, principalmente porque su salud
se evidenciaba en los escandalos en los que se vio envuelto:

(...) y siendo asi que vuestra merced no acreditado desde aquel enton-
ces ser cierta la enfermedad que vuestra merced manifiesta en el oficio
de 4 del pasado [octubre] como lo acreditd en la noche del 23 del
corriente el asalto que dio al hospital y casa cural de este pueblo, in-
sultando a todos los individuos que ambas partes se hallaban y andan-
do a caballo por todo el pueblo como se verificé (...)*

Choquet no fue detenido, continué cumpliendo sus obligaciones en
el puerto y viviendo en Tepic. Su caso deja ver algunos aspectos sobre la

AGN, Marina, v. 44, exp. 14, f. 190v-195v. San Blas, 22-27 marzo 1779. Declara-
ciones...

AGN, Marina, v. 44, exp. 14, f. 169-169v. San Blas, 4 octubre 1778. Declaraciones...
AGN, Marina, v. 44, exp. 14, f. 173-174. San Blas, 24 noviembre 1778. Declaracio-
nes...
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vida de los oficiales de mar en ese pueblo. Eran varios los oficiales que vivian
ahi; todos mantenian relaciones entre si y con el resto de los habitantes
del lugar y realizaban actividades diversas, ya fueran honestas o no. Algu-
nas veces invertian sus salarios en Tepic en lugar de hacerlo en San Blas y
algunas de esas inversiones se relacionaron con las casas construidas o,
como en el caso anterior, en tierras en la misma localidad.

No todos los oficiales vivieron lejos del puerto; habia quienes se es-
tablecieron en San Blas, en el cerro de San Basilio. Al parecer las casas de
los oficiales de alto nivel estaban mejor construidas y ubicadas que las del
resto de los habitantes del puerto. Habia viviendas que contaban con
varios cuartos, aunque eso seguramente dependié del nivel social y eco-
némico de sus duefios. Algunas de las casas fueron de dos pisos: la parte
superior servia de vivienda y la inferior podia funcionar como bodega.>°
Cuando las casas contaban con cuartos extra los propietarios podian ren-
tarlos a miembros de las tripulaciones que estaban en el puerto esperando
el momento de embarcarse. La negociacién podia incluir asistencia de
alimento y lavado de ropa, lo que significaba que los caseros se hacian
cargo de esas actividades a cambio de dinero extra.’! Para ejemplificar
tanto la vivienda como la convivencia de algunos de los oficiales de mar
en el puerto puede verse el caso del contramaestre Carlos Ortega. Este
tenia una casa de dos plantas en el puerto. La parte de abajo funcionaba
como bodega mientras que la de arriba era donde vivia con su esposa, una
hija adoptada y una sirvienta con sus respectivos hijos (estos ultimos
dormian en la cocina). Ortega se ausentaba por temporadas de su casa
debido a las travesias en las que participaba y a principios de 1793 regresé
a San Blas luego de un viaje que hizo a Nutka. Al llegar a su casa se en-
contré con la noticia de que en ella vivia de manera temporal el sangra-
dor Luis Gélvez con su ayudante de 12 afios. El sangrador habia frecuen-
tado la casa con regularidad y posteriormente hizo arreglos con la esposa

AGN, Indiferente de Guerra, v. 525-A, f. 2v. 29 marzo 1793. Proceso civil en contra
del sangrador Luis Gdlvez.
AGN, Indiferente de Guerra, v. 525-A, f. 18v. 17 abril 1793. Proceso civil...
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de Ortega para que lo dejara comer ahi.?? Galvez habia sido asignado
para viajar en la goleta Mexicana, por lo que dejé el cuarto que rentaba para
embarcarse; pero el viaje se retrasé y Galvez ya no pudo regresar a su vi-
vienda anterior porque ya habia sido rentada a otra persona. Por ese mo-
tivo el sangrador pidio a la esposa de Ortega le permitiera vivir en su casa,
en la bodega, en lo que se embarcaba. El nuevo arreglo incluyé asistencia
de alimentos.>3 La presencia de Galvez en su casa no gust6 a Ortega, pero
no dijo nada para evitar escindalos; ademas, supuso que la estancia de
aquel serfa por poco tiempo. Sin embargo, la goleta Mexicana nuevamen-
te retrasé su partida, lo que significé la prolongacién de la estancia del
sangrador en casa del oficial. A éste le molestaba ver que el extrafio dis-
ponia de su casa como si fuese la propia, asi como el hecho de que su
esposa y su hija le prodigasen cuidados. Un dia vio a la hija preparandole
al sangrador agua de tamarindo; mas tarde la vio entrando en la cocina
para hacerle su cena. A su esposa la vio platicando con el sangrador en la
estancia de su casa. La tensidén entre ambos hombres fue tal que la tarde
del 28 de marzo de 1793 tuvieron un enfrentamiento en la calle. Ortega,
algo tomado, llegd a su casa dando gritos, insulté a todos y amenazé con
quemar la vivienda. Galvez salié y Ortega intentd golpearlo con un palo;
el sangrador termind clavandole al contramaestre la punta de una espada
en el pecho. Por suerte para Ortega por el lugar paseaban un artillero de
mar llamado Antonio Romero y un empleado del puerto llamado Silvestre
Miranda.’* Ambos separaron a Ortega y a Galvez; al primero lo llevaron al
hospital y le buscaron inmediatamente al cura, mientras que el otro fue
llevado a la Iglesia y posteriormente a la carcel del puerto.>> Luego del in-
cidente, los vecinos recomendaron a la hija y a la esposa de Ortega salirse

AGN, Indiferente de Guerra, v. 525-A, f. 16-16v. Marzo 1793. Proceso civil... (De-
claracion de sirvienta Juana Francisca Cardenas).

AGN, Indiferente de Guerra, v. 525-A, f. 18v-23. 17 abril 1793. Proceso civil...
(Declaracion del sangrador Luis Galvez).

AGN, Indiferente de Guerra, v. 525-A, f. 14v-16. 12 abril 1793. Proceso civil... (Decla-
raciones de testigos Antonio Romero y Silvestre Miranda).

AGN, Indiferente de Guerra, v. 525-A, f. 2-5v. 29 marzo 1793. Proceso civil...
(Declaracion del contramaestre Carlos Ortega).
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de su casa para no verse envueltas en el problema. La hija se fue a casa del
comerciante Gabriel Porret y de su mujer Maria Antonia Navarro, mien-
tras que la esposa de Ortega se fue a Tepic a casa de Maria Pio.%¢

El caso anterior deja ver una integracién de los oficiales de mar del
puerto y de sus familias a la vida cotidiana del lugar. Algunos miembros
del personal de alto nivel contaban con casas de mas de una habitacién
e incluso en ocasiones con mas de una planta. Entre los trabajadores
del puerto cabia la posibilidad de que se asistieran mutuamente con
alimentos e incluso vivienda a cambio de una paga regular, practica al
parecer muy comun en San Blas. La convivencia entre los oficiales de
mar que residian en el puerto y el resto de los pobladores tuvo que ser
intensa, tanto que participaron en sucesos comunes del lugar (regulares
o inesperados) e incluso en las festividades llevadas a cabo en la misma
poblacioén.

Los oficiales de bajo nivel, como pilotos, pilotines, cirujanos y sangra-
dores, estaban en una situacién diferente. Algunos contaban con casas
propias en el puerto en las cuales podian vivir solos o con sus familias.
Generalmente estas casas no eran tan grandes o bien hechas como las de
los oficiales de alto nivel. Como ejemplo puede verse la casa del sangrador
José Maria Vega, la cual era de palma, doble zacate, corredor, dos puertas
y corral a la calle.?” Vega vivia sélo y la casa quedaba vacia cuando éste se
ausentaba al embarcarse, pero habia oficiales que no tenian vivienda pro-
pia, como se vio con el caso del sangrador Luis Gdlvez, antes mencionado,
quien rentaba cuartos para vivir en lo que permanecian en el puerto. Habia
ademads oficiales que contaban con habitacidn asignada en lo que perma-
necian en tierra. Ese era el caso de los cirujanos, quienes trabajaban en el
hospital de San Blas en lo que se embarcaban; eso les daba la posibilidad
de alojarse en el nosocomio en el caso de que no contaran con casa propia.
También habia cirujanos que eran asignados al pueblo de Tepic para que

AGN, Indiferente de Guerra, v. 525-A, f. 13-14. 12 abril 1793. Proceso civil... (De-
claracién de Maria Ignacia, hija del contramaestre Carlos Ortega).

AGN, Californias, v. 56, exp. 15, f. 202. 8 marzo 1784. Informe sobre inmueble que
es usado como hospital.
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asistieran a los oficiales que vivian en esa poblacién y en el lugar también
se les brindé alojamiento.

Podria decirse que las diferencias existentes en las viviendas de unos
y otros dependieron en gran medida de su nivel laboral y econémico den-
tro del mismo puerto. Seguramente esa situacion afectd de alguna manera
su relacidén con el resto de los pobladores de San Blas, sin embargo, no
puede negarse que sin importar la casa que tuvieran, la convivencia entre
oficiales, y de ellos con el resto de los habitantes del puerto (e incluso de
Tepic), debid ser intensa.

LA VIVIENDA DE LOS TRABAJADORES DEL PUERTO Y SU CONVIVENCIA
CON LOS VECINOS DEL LUGAR

A diferencia de los oficiales, el resto de las tripulaciones tenia que vivir en
el puerto. Dependiendo de su condicién laboral era la calidad de sus vi-
viendas. En el cerro de San Basilio fueron construidas casas solas y casas
comunales, muchas de las cuales por largo tiempo continuaron siendo de
palma. En ellas podian vivir familias completas o trabajadores solos. Es
probable que el aspecto de las viviendas de San Blas fuese muy parecido a
las de Veracruz, donde la mayoria también estuvieron hechas de materiales
poco resistentes.’® De hecho, la descripcién del pueblo hecha por José
Bustamante asi lo refleja:

La poblacién reducida a una porcién de chozas cubiertas de paja, tiene
todo aquel aspecto pobre y miserable que ofrece un clima malsano
habitado solo por la necesidad. Algunas casas de particulares y uno u

Thomas Gage describié las casas de Veracruz de la siguiente forma. “No paramos
mucho la consideracién en los edificios, porque todos son de madera, tanto las
iglesias y los conventos como las casas particulares. Las paredes de la casa del ve-
cino mds rico son de tablas, y esto y la violencia de los vientos del norte han sido
causa de que la ciudad se haya reducido a cenizas en diversas ocasiones.” Véase
Nuevo reconocimiento de las Indias Occidentales, introduccion y edicién de Elisa
Ramirez Castafieda, México, SEP/80, FCE, 1982, p. 88.
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otro edificio del rey estan hechos con alguna solidez, pero son estrechas
y mal repartidas.®’

Como antes se menciond, algunas de las casas grandes rentaban cuar-
tos o espacios en la bodega para que el personal maritimo pudiera vivir.
Sin embargo, parece ser que la mayor parte de la poblacién vivia en casas
comunales. Rentaban cuartos en los que podian vivir una o varias personas
a la vez. En estas casas tipo vecindad la privacidad era casi inexistente
debido a la comunicacién y disposicion de las viviendas mismas, ya que
sus moradores pasaban la mayor parte del tiempo en el patio comtun o en
la calle.®© Las habitaciones sélo eran utilizadas como dormitorios; la ma-
yoria de los servicios, como lavaderos o fogdn, eran compartidos con el
resto de los inquilinos.®! En dichas casas podian vivir desde oficiales de bajo
nivel hasta grupos marginados del puerto. Como ejemplo del tipo de con-
vivencia que habia en las casas comunales de San Blas puede verse el si-
guiente caso.

En una de las moradas del puerto (al parecer con varias habitaciones
y al menos dos pisos) vivian Maria Miguela de Bugarin, su esposo, su hijo
(aguadores los dos) y su hermana Maria Modnica; también vivian ahi Ma-
ria Teresa de Jesus (viuda) asi como Maria Guadalupe Palacios y su esposo.
Al parecer Maria Miguela habia dado “palabra de casamiento” de su her-
mana al grumete Ignacio Casillas, quien comenzé a frecuentar esa casa y
a ser asistido (con alimentos y tal vez con lavado de ropa) por Ménica. Los
de la casa sabian de ese trato y conocian al grumete, quien podia entrar y

Bustamante, Diario..., p. 213.

Teresa Lozano, “De los ultrajes a la jurisdiccidn real o de cuanto la injuria es es-
candalo”, en C. Yuste (coord.), La diversidad del siglo XVIII novohispano. Homenaje
a Roberto Moreno de los Arcos, México, UNAM, 2000, p. 55-71, p. 59.

Como indica Pedro Viqueira al estudiar la ciudad de México, la mayor parte de la
poblacién vivia en vecindades y como las habitaciones eran oscuras, pequenias e
insalubres, la mayoria de la gente pasaba mds tiempo en el patio comun. Véase
¢Relajados o reprimidos? Diversiones ptiblicas y vida social en la ciudad de México
durante el Siglo de las Luces, México, FCE, 2005 [1987], p. 133. Ver también Rubial,
La plaza..., p. 96.
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salir del lugar como si fuese un vecino mas. Sin embargo, dicha relacién
no prosperd y Monica comenzé a frecuentar a otro hombre llamado Da-
macio Pano, originario de Acapulco. El pregunté a Mdnica si era mujer
libre, a lo que ella respondié que si, que antes habia tenido amistad con
otro hombre pero que ya lo habia dejado. Pano era ahora quien frecuenta-
ba la casa. Una mafana de enero de 1798 fue a visitar a Mdnica a la hora
del almuerzo para llevarle alimentos; saludé a las mujeres que estaban ahi
haciendo la comida (preparando lo que les llevarian a sus esposos). Pano
platicaba con Mdnica cuando oyd pasos en las escaleras, pero pensé que
era gente de la misma casa. De pronto, sintié una herida en la espalda y,
sin saber quién lo atacaba, se defendid y se ocultd entre las sdbanas que
colgaban en el patio; finalmente logré escapar de su agresor y llegar al
hospital para que lo atendieran y confesaran. Las mujeres, quienes presen-
ciaron la agresion, informaron que el atacante fue el grumete Ignacio
Casillas. El pasé por la escalera saludandolas y diciéndoles que iba por unos
zapatos, pero se le fue encima a Pano y lo hirié en la espalda; posterior-
mente tomd a Modnica y la sacd de la casa. Casillas, luego de la agresion
que cometid, pidié refugio en la iglesia del pueblo y posteriormente fue
conducido al cuartel del lugar. Ahi confesé que nunca habia visto antes a
Pano, que lo atacé debido a que le incomodé verlo hablando con Moénica
“llendndose de ira de ver a este sujeto que jamds habia entrado en la no-
minada casa.”¢?

Con el ejemplo anterior puede verse que el tipo de viviendas de San
Blas no parece haber sido demasiado diferente al de otras poblaciones.
Habia casas comunales donde vivian muchas personas y en ellas la convi-
vencia debid ser intensa, principalmente durante los momentos en los que
todos desarrollaban una misma actividad, como la hora de la preparacion
de los alimentos. Al parecer las mujeres se quedaban en las casas mientras
que los hombres salian de ahi para trabajar. En dichas casas podian entrar
y salir personas ajenas a ellas, aunque seguramente debido a algun tipo de

AGN, Indiferente de Guerra, v. 527-A. San Blas, enero 1798. Proceso civil en contra
del grumete Ignacio Casillas. Todo el caso estd en diversas fojas de este volumen, pero
no estan numeradas.
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relacidén con los habitantes de la misma; eso hace suponer que existian
vinculos entre los habitantes del puerto en general.

La convivencia entre las tripulaciones y la gente del pueblo podia crear
vinculos de solidaridad y de comunicacion, pero también fuertes tensiones
y rifas.®® A pesar de que las autoridades portuarias hicieron el intento de
separar a los trabajadores del puerto del resto de los habitantes, en realidad
no lograron su cometido y todos formaron parte de una misma poblacién
maritima.

ENTRETENIMIENTOS Y DESORDENES EN SAN BLAS

Es dificil saber qué tipo de distracciones tenian los trabajadores y poblado-
res del puerto al final de sus jornadas. Lo probable es que se tratasen tanto
de actividades religiosas como civiles. La poblacién entera podia contar con
diversos entretenimientos aunque muchos de éstos dependian de su géne-
ro o de su nivel social.

Los eventos religiosos se llevaban a cabo de acuerdo a las celebracio-
nes comunes del calendario cristiano. En ellos participaban todos los
miembros de la sociedad. Por ejemplo, durante la Semana Santa la pobla-
cién participaba en las procesiones comunes de esa fecha.®* Habia dias en
los que era obligatorio dejar de trabajar con el fin de participar en eventos
religiosos y otros en los que se debia ir a misa pero también continuar con
las faenas comunes del puerto. Por ejemplo, el dia de la Santa Cruz era
obligatorio escuchar misa, pero como no era dia de guardar los empleados
del rey debian de cumplir con sus respectivos trabajos. Incluso se pensé
que la mejor forma para evitar perder tiempo en el traslado de los em-
pleados del puerto a la iglesia era dando la misa en el mismo arsenal.®’
Las celebraciones religiosas también podian llevarse a cabo como conse-

Rubial, La plaza..., p. 96.

AGN, Indiferente de Guerra, v. 525-A. Marzo 1793. Proceso civil en contra del gru-
mete Ignacio Casillas.

AGN, Californias, v. 10, exp. 7, f. 90-91. San Blas, 5 mayo 1785. Orden de que los
dias que no sean de guardar las misas se hagan en el arsenal.
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cuencia de sucesos excepcionales. Asi pasé cuando en abril de 1782 llegd
la noticia de que las autoridades del puerto debian de organizar una misa
de accidn de gracias por el nacimiento de un miembro de la familia real.6¢

Las diversiones publicas que habia en el puerto también podian ser de
tipo civil; algunas de ellas podian ir en contra de las buenas costumbres que
promovia la Iglesia. El alcohol era uno de los principales placeres con
que contaban los trabajadores y pobladores del puerto y estaba vinculado a
muchas de sus celebraciones. Su consumo podia crear trastornos pero a la
vez situaciones que seguramente fueron divertidas para algunos hombres. El
comandante Joseph Maria Lasso establecié un estanco de bebidas en el que
se vendian mezcal, tepache, guarapo y pulque amarillo. Dicho estableci-
miento no era muy bien visto debido a que el consumo de bebidas alcohé-
licas trastornaba la paz del puerto; ademads, la embriaguez causaba dafio a
la salud y a las buenas costumbres, “originando delitos, pecados y
abominaciones.”%” Por eso se prohibid el estanco, pero el consumo de be-
bidas alcohdlicas no desaparecid y los problemas producidos por éstas con-
tinuaron.

Para los hombres existian lugares de no muy buena reputacién que ellos
podian frecuentar. Por ejemplo, el oficial pagador y el guardia almacén uti-
lizaban el almacén como mesén en donde organizaban reuniones al parecer
muy divertidas pero poco honestas. Asi lo describid el comisario Trillo:

(...) dicho Real Almacén estd transfigurado en mesén donde se alojan
y posan todos los que son de la devocion y gusto de don Juan de Ayllon.
Estos huéspedes en dicha oficina, la convierten en teatro de cuestionar,
e impedir muy perjudicialmente continuar el trabajo de ella con con-
currencias y visitas embarazosas (...)%8

AGN, Marina, v. 58, f. 1-2. San Blas, 25 abril 1782. Carta del comisario Trillo al
virrey Mayorga.

AGN, Californias, v. 79, exp. 7, f. 27 [julio 1779]. Bando donde se prohibe estableci-
miento de estanco de mezcal en San Blas.

AGN, Marina, v. 52, f. 320-320v. San Blas, 28 febrero 1781. Carta del comisario
Francisco de Trillo al virrey Mayorga.
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Por otro lado, habia diferentes lugares para hombres en los que podian
reunirse y divertirse al final de sus jornadas. En el puerto, en una casa de
zacate, se establecié una mesa de trucos. La casa debia dejar de funcionar
a las diez de la noche y no debia recibir personas de “segunda clase”.%?
Parecia ser un lugar especial para oficiales y personal apto para convivir
con ellos. Los duefios de la mesa de trucos no respetaron las restricciones
que les dieron. La casa no se apegd a los horarios indicados y muchas veces
terminaban de jugar pasadas las once de la noche. Esto provocé descon-
tento y temor entre los pobladores del puerto porque era peligroso mante-
ner fuego en las casas a altas horas. Debido al material del que estaban
hechas la mayor parte de las viviendas los pobladores de San Blas debian
de apagar todo tipo de fuego a las 7:30 en invierno y a las 8:00 en verano.”®
Por dicho motivo esas reuniones fueron criticadas, a pesar de que a ellas
asistian algunas de las autoridades y de los oficiales de mar.

En un lugar como San Blas los desérdenes publicos también estuvieron
presentes. Hay que recordar que los hombres de mar tenian fama de ser
pendencieros, violentos, rebeldes y malos cristianos, y al parecer hubo
ocasiones en las que se vieron envueltos en desérdenes publicos. Estas si-
tuaciones se veian favorecidas con el hecho de que era comun que esos
empleados estuvieran permanentemente armados con cuchillos, asi como
de que hubiera poblacién flotante que podia provocar inseguridad, falta de
respeto, malas costumbres, contrabando y robo; todo incrementado por el
disimulo y la tolerancia de las autoridades.”? Muchos de los problemas eran
generados por los mismos habitantes, como puede verse en los escandalos
antes mencionados. También habia desérdenes provocados por la llegada
de personal maritimo ajeno al puerto.”? Esto era normal en otros estable-
cimientos costeros: en Veracruz se procuraba que los hombres de mar

AGN, Marina, v. 52, f. 436-436v. México, 30 marzo 1781. Autorizacion para que
Sebastidn Luna establezca una mesa de trucos en San Blas.

AGN, Marina, v. 49, exp. 92, f. 258-260v. Tepic, 28 septiembre 1781. Carta del
comandante Ignacio de Arteaga al virrey Mayorga.

Ciérdenas, San Blas..., p. 42.

Ciérdenas, San Blas..., p. 171.
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permanecieran en sus embarcaciones para evitar que en tierra provocaran
desérdenes, pues cuando bajaban generalmente buscaban mujeres con las
que pudieran relacionarse, visitaban mesones para emborracharse, o bien
perderse entre la multitud y asi desertar del servicio.”? Para evitar estos
problemas se ordend que las tripulaciones permanecieran en sus embar-
caciones, a menos de que éstas estuvieran en peligro de hundirse. Los
Unicos que descendian eran los enfermos y los que obtuvieran licencia de
su capitdn o maestre.” Los permisos para descender fueron otorgados con
muchas condiciones. Los hombres podian bajar en grupos pequefios y por
periodos cortos. Si en el tiempo indicado no regresaban eran considerados
desertores y perdian todo derecho a su salario.””

Situaciones similares se presentaron en San Blas. Los hombres prove-
nientes de otras poblaciones solian obtener permiso de bajar y pasear por
el lugar siempre y cuando hubieran cumplido con sus respectivas obliga-
ciones. Hay que recordar que la llegada de embarcaciones a ese puerto
varié considerablemente. En un principio sélo arribaban las naves propias
que regresaban de sus travesias o las que llegaban danadas y debian ser
reparadas en el lugar; posteriormente comenzaron a llegar embarcaciones
con fines comerciales, lo que aumento el flujo maritimo del puerto y por
lo tanto la presencia de tripulaciones provenientes de otros establecimien-
tos costeros. La estancia de los visitantes dependia de la duracién de los
trabajos realizados en el puerto o de las condiciones climaticas que regu-
laban las salidas y entradas de las embarcaciones. Dependiendo de la du-
racién de la estancia de los visitantes era el grado de convivencia con la
poblacion local y, por consiguiente, el grado de problemas que podrian
generarse. Para dar una idea de lo anterior puede verse el siguiente caso.

En diciembre de 1798 arribd a San Blas el bergantin San Francisco de
Asis, procedente de Guayaquil. Algunos de los tripulantes descendieron
con la intencién de pasear por el lugar. El artillero Pascual Afiasco y el

Adriana Gil Marofio habla de las zonas pobres de Veracruz. Ver “Espacio urbano...”,
p. 158-163.

Pérez-Mallaina, Los hombres..., p. 21,

Haring, Comercio..., p. 370.
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marinero Xavier Pineay, ambos de 24 afios, paseaban por las calles del
lugar aproximadamente a las seis de la tarde. Vieron en una puerta a Juan
Xalisco, marino del puerto a quien conocieron en una pulperia el dia an-
terior. Al ser un rostro familiar se le acercaron para saludarlo y le pidieron
un poco de agua. El recibimiento que tuvieron fue hostil ya que el marino
comenzé a injuriarlos y amenazarlos de muerte; los corrié del lugar dicién-
doles que no los queria alrededor de su casa. Los dos artilleros se fueron
de ahi para evitar escandalos, pero el marino los alcanzé, continud gritan-
doles e incluso comenzé a golpear a Pineay con un palo. Los agredidos
sacaron sus cuchillos y lograron que el marino huyera. Un calafate del
puerto que paso por ahi fue testigo de que era Xalisco quien los agredia y
continuamente se les iba encima con el palo; incluso este calafate intentd
separarlos en dos ocasiones.”® Los visitantes avanzaron por el puerto y
Xalisco los volvid a alcanzar pero esta vez con una cuadrilla de compaineros.
A Afiasco le tiraron tres pufialadas que pudo esquivar. Los agredidos echa-
ron a correr por el monte y se separaron. Anasco logrd llegar a la pulperia
pero poco después llegd Xalisco, quien lo insultd, lo obligé a salir del lugar
y le tiré una pufialada al pecho; Afiasco metié la mano y logré evitar que
lo apufialara, pero su mano fue perforada por el cuchillo y tuvo que ser
llevado al hospital.”” La versidn de Juan Xalisco fue que él hablaba con una
mujer conocida suya (de la cual ignoraba el nombre) cuando pasaron
Afiasco y Pineay; intentaron trabar conversacion con la mujer y Xalisco les
pidié que esperaran a que él terminara de hablar con ella. Los visitantes lo
insultaron; mas tarde los volvié a encontrar y se enteré de que hablaban
mal de €l a sus espaldas y por ese motivo hirié a Afiasco en la mano.”®

Lo anterior muestra que los pelitos entre personal maritimo, tanto del
puerto como de las embarcaciones que arribaban a él, existian y posible-

AGN, Indiferente de Guerra, v. 525-A, f. 5-5v. San Blas, 1798. Proceso civil contra
marinero Juan Xalisco (testimonios del calafate Juan Barreras).

AGN, Indiferente de Guerra, v. 525-A, f. 3-5. San Blas, 1798. Proceso civil... (tes-
timonios de Xavier Pincay y de Pacual Afiasco).

AGN, Indiferente de Guerra, v. 525-A, f. 5v-6. San Blas, 1798. Proceso civil... (testi-
monio de Juan Xalisco).

2019. Universidad Nacional Auténoma de México, Instituto de Investigaciones Histéricas
http://ru.historicas.unam.mx



La vida en torno al puerto de San Blas 159

mente con cierta regularidad. Los hombres estaban armados con cuchillos
en todo momento, ya que éste era una herramienta de trabajo. Las tripu-
laciones podian bajar y recorrer el pueblo de San Blas con relativa libertad,
pero seguramente habia limitantes que mucho tenian que ver con las au-
toridades de sus embarcaciones. La convivencia de los visitantes con los
habitantes del lugar seguramente no siempre fue amistosa y pudo desen-
cadenar algunos disturbios locales. Los desérdenes publicos causados por
las marinerias del puerto es probable que fuesen comunes. Al parecer, re-
gularmente habia hombres que cometian delitos y acudian a la Iglesia a
refugiarse; de ahi eran conducidos a la carcel del puerto.”’

Para castigar a los pendencieros las autoridades tenian implementados
ciertos métodos que variaban de acuerdo a la gravedad del delito cometido.
En San Blas el encargado de impartir la justicia era el comandante quien
investigaba los acontecimientos a partir de testimonios. Luego de escuchar-
los se dictaba la sentencia. Es posible que los castigos también variaran no
sOlo a partir del delito, sino del nivel social y laboral de los acusados. Por
ejemplo, el marino Juan Xalisco, hombre de bajo nivel, fue condenado a
6 afos de presidio;?° al sangrador Luis Gdlvez lo condenaron a trabajar 6 afios
en la Compainia de Acapulco;®! en cambio al oficial Diego Choquet no lo
condenaron y siguid con sus actividades cotidianas. Seguramente los desér-
denes y los castigos implementados para los acusados fueron muy llamativos
para la poblacién del puerto.

Los desdrdenes publicos también eran causados por la forma de actuar
de la poblacién del lugar. Los escandalos acaecidos en el puerto provocaron
enfrentamientos entre las autoridades civiles y religiosas; unos criticaban
el mal comportamiento de los hombres y otros lo justificaban o hacian
caso omiso de él. En abril de 1781 las autoridades virreinales llamaron la
atencién del comisario Trillo por permitir el concubinato de muchos hom-

79. Rubial, La plaza..., p. 46, explica que en la Nueva Espafia los asesinos se retiraban
a menudo a los atrios de las iglesias para burlar a la justicia y hacer uso, aunque
solo temporalmente, del medieval derecho de asilo.

80. AGN, Indiferente de Guerra, v. 525-A, f. 6v. San Blas, 1798. Proceso civil...

81. AGN, Indiferente de Guerra, v. 525-A. San Blas, 30 mayo 1798. Proceso civil...
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bres y, principalmente, por pelearse publicamente con el cura del lugar que
trataba de evitarlos:

Parece que Vuestra Merced se ingiere en puntos distintisimos de los
que tocan a su empleo como el de disputar a ese cura la jurisdiccién
sobre impedir los concubinatos cuando debiera ayudarle con todo su
esfuerzo a evitar semejantes pecados sin aspirar a desnudar al parroco
de una facultad inseparable de su ministerio.32

Los desérdenes hablan de una sociedad heterogénea en la que los es-
candalos, conflictos e incluso la imparticién de justicia eran parte de la
vida del lugar. San Blas llegd a ser un establecimiento formal en el que se
desarrolld una sociedad compleja, similar a la de otras poblaciones portua-
rias de la Nueva Espafia.

Con lo anterior puede verse retratada la vida que se llevd en un puer-
to colonial como lo era el de San Blas. Las experiencias de los trabajadores
del lugar, al igual que la de sus pobladores, son las que reflejan el desarro-
llo del puerto. Las casas-habitacidn, el alimento, el trabajo y las diversiones.
permiten conocer la forma de vivir, y de convivir, de una sociedad. En este
caso pudo verse que una poblacién dedicada a las faenas maritimas no era
tan diferente a otras del interior del territorio. Las actividades portuarias
en la Nueva Espana fueron parte importante del desarrollo econémico y
social de ese reino; los hombres que realizaron dichas faenas son la prue-
ba de ello. El desarrollo maritimo de la Nueva Espafa, y en este caso de
San Blas, tuvo lugar a partir del esfuerzo de las autoridades por establecer
una poblacidén permanente y por el envio de navegantes experimentados
en sus respectivas faenas. La nueva poblacidn, pese a las dificultades con
las que se enfrentd, permitid la vinculacién del puerto de San Blas con el
interior del territorio y por consiguiente de toda aquella regién con las
de otros establecimientos portuarios. Por otro lado, la presencia de los hom-
bres de mar fue vital para el funcionamiento del puerto. Sin importar su

AGN, Marina, v. 52, f. 441-441v. México, 4 abril 1781. Orden de que Trillo no
interfiera en labores del cura y en contra del concubinato en San Blas.
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fama de violentos o malos cristianos, lograron verter sus conocimientos
en una poblacién nueva, dedicada a actividades maritimas. Su experiencia
pudo ser tedrica o practica, de empleados de alto o bajo nivel, con expe-
riencia en las embarcaciones o en tierra firme; el esfuerzo de todos ellos
permitié que San Blas se convirtiera en un lugar donde se formod cierta
tradicion maritima, en donde la poblacién novohispana pudo hacerse de
nuevos oficios relacionados con el mar.
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Figura 8. Herramientas de carpinteria. Marqués de la Victoria, Diccionario

o ) ’ » ) __demastrativo ..., f. 27.
2019. Universidad Nacional Auténoma de México, Instituto de Investigaciones Historicas
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Figura 9. Plano del camino de Tepic a San Blas (siglo xvir). Mapoteca Manuel
Orozco y Berra, varilla 1, control 2000-B.

Figura 10. Carta reducida que contiene el golfo de California y sus costas
septentrionales en el Mar Pacifico o del Sur (Antonio Mourelle, 1777).
Mapoteca Manuel Orozco y Berra, Coleccién Orozco y Berra, varilla 9,
clasif. 592-ovB-7221-A-25.
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Figura 11. Plano de la lancha que se fabrica en San Blas, AGN, Mapas y Planos,
cat. 527.

Siguiente pagina:
Figura 12. Ejemplo de almacén de puerto (siglo xvir), Marqués de la Victoria,
Diccionario demostrativo..., f. 73
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Figura 13. Plano de San Blas y costas aledafias, AGN, Mapas y Planos, cat. 3419.
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Figura 14. Carta reducida que contiene la parte mas septentrional de California
(1790). Coleccidén cartografica del nH/uNAM: n. 357, M-0129, M3-4.
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Figura 15. Plano para nuevo almacén de San Blas, AGN, Mapas y Planos, cat. 519.
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Conclusiones

El personal maritimo y portuario que se desarrollé en la Nueva Espafia
también formé parte de la sociedad colonial. Su presencia no fue pasajera
o poco relevante, sino que su continuo trabajo permitié que este reino se
mantuviera comunicado con otros territorios, asi como que desde sus cos-
tas se realizaran actividades comerciales, exploratorias y defensivas a lo
largo de tres siglos. Las labores maritimas fueron desempefiadas por tra-
bajadores de todos los oficios y niveles; muchos empleados cumplieron con
sus obligaciones en las embarcaciones mientras que otros lo hicieron des-
de tierra firme. Ambas faenas se complementaron entre si y mantuvieron
las actividades maritimas en constante funcionamiento.

La corona, conocedora de la importancia que tenian los trabajos
maritimos, intenté formar personal confiable al que pudiera encargar
todo lo relativo a sus viajes transocednicos. Sin embargo, se topd con el
problema de que no habia mano de obra suficiente para las labores que
debian realizarse. Por ello, las autoridades recurrieron a todo aquel tra-
bajador que pudiese laborar en las cuestiones navales. Por lo anterior, en
Nueva Espafia no siempre se conté con personal preparado para realizar
las faenas maritimas. Esto se debié a que muchos hombres no habian
tenido demasiada experiencia en las cuestiones del mar. Sus motivos para
embarcarse fueron diversos e iban desde la necesidad hasta el deseo de
aventura. Su preparacion dependié en gran medida de la experiencia
obtenida en los viajes transoceanicos al igual que en los que se llevaban
a cabo en los puertos.

La presencia de las tripulaciones hispanicas se dejé sentir de diversas
formas en las poblaciones coloniales. Los hombres de mar convivieron con
las poblaciones portuarias y posteriormente llegaron a formar parte de
ellas. En ocasiones la experiencia atlantica fue llevada a las costas del Pa-
cifico, pero en otras, las propias actividades locales formaron gente que
posteriormente se vio involucrada en las navegaciones de San Blas.
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El desarrollo de este puerto fue diferente al de otros establecimientos.
Desde sus inicios se tuvieron grandes planes para él. Para lograr llevarlos
a cabo, las autoridades se preocuparon por su vinculacién con el interior
del territorio y por las funciones que se deberian de realizar desde ese lugar.
La poblacién que se fundé jugd un papel trascendental ya que no sélo fue
la encargada de mantener comunicado al puerto con el interior del terri-
torio, sino que su funcién principal era proveer de personal, tanto mariti-
mo como costero, al nuevo establecimiento. Por ello las autoridades toma-
ron una serie de medidas para apoyar dicha poblacién. Por otro lado, las
funciones planeadas para el Departamento Maritimo fueron especializadas,
lo que evidencia los grandes planes que se tenian para el lugar. Las activi-
dades llevadas a cabo en San Blas hicieron del lugar un establecimiento
portuario reconocido desde el cual no sélo partieron expediciones, sino
que fue un lugar al que llegaban naves a realizar reparaciones ya que se
sabia que se contaba con los implementos necesarios para llevarlos a cabo.

Pese a la relevancia que cobré San Blas, lo cierto fue que constante-
mente hubo problemas con su personal. Las condiciones fisicas del lugar
fueron determinantes en ese problema. Las autoridades usaron diversos
medios para mandar personal a San Blas. Ya fuera de forma voluntaria o
forzada, se pretendié enviar hombres que hacia falta en ese puerto. Salarios,
tierras, invalidas y perddén a desertores fueron usados como medio de con-
vencer a los trabajadores de emplearse en San Blas. Como no fue suficien-
te ese tipo de contrataciones, los envios forzosos también fueron bastante
utilizados. Al pasar el tiempo ese puerto logrd hacerse de personal suficien-
te para realizar las faenas necesarias en el lugar y el establecimiento logré
desempeniar sus actividades de forma bastante regular.

El desarrollo de San Blas también se evidencid con la constante llegada
de personal, que buscaba un medio de vida. Ademads, las experiencias de
los trabajadores del lugar, al igual que la de sus pobladores, fueron las que
reflejaron el crecimiento del puerto. Las casas-habitacidn, el alimento, el
trabajo o las diversiones permiten conocer la forma de vivir, y de convivir,
de una sociedad y, en el caso de San Blas, todos esos aspectos fueron rele-
vantes. Las actividades portuarias en la Nueva Espafa fueron parte impor-
tante del desarrollo econdémico y social de ese reino; los hombres que
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realizaron dichas faenas son la prueba de ello y formaron parte del con-
texto social del virreinato.

San Blas fue determinante en el desarrollo maritimo-mercantil de la
regidén occidental de Nueva Espafia. Para Guadalajara fue foco de actividad
por el incremento comercial que le significd. Para los vecinos de la region
fue fuente de empleo y de intercambio. Los agricultores de la region vendian
sus productos al puerto para el consumo del lugar y para ser exportados a
las poblaciones del noroeste y los indigenas de la localidad vendian su
industria y agricultura al puerto, asi como su mano de obra. San Blas logrd
desempeniar su papel hasta principios del siglo XIX, momento en el que
comenzo su decadencia. Queda por preguntarse si las caracteristicas labo-
rales y poblacionales de San Blas fueron semejantes a las de otros estable-
cimientos portuarios novohispanos.
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